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El Instituto de Historia y Cultura Naval y la Asamblea Espafola de la
Orden de Malta, conscientes de las multiples y polifacéticas relaciones histori-
cas existentes entre Espaifia y dicha Orden, y que han adquirido especial rele-
vancia en lo maritimo, han venido desarrollando una serie de actividades
conjuntas, encaminadas a dar a conocer ese glorioso pasado comun.

Con el titulo «La Orden de Malta, la mar y la Armada» han tenido lugar
sendas jornadas en 1994 y 2000, reflejadas en sus correspondientes cuadernos
que, junto con el dedicado a los fondos documentales, constituyen las publica-
ciones disponibles. Estas manifestaciones académicas y culturales se vieron
completadas con uno de los ciclos organizados por el Instituto Padre Sarmien-
to, en su sede compostelana, con el que las citadas instituciones colaboraron.

Las conferencias han sido dedicadas no sélo a la historia naval propiamen-
te dicha y en sus diversas épocas, sino también a aspectos asistenciales, juridi-
cos, administrativos, artisticos, socioldgicos, museisticos y archivisticos, en
un amplio abanico que abarca desde la descripcidon de batallas tan sefialadas
como el Gran Socorro de la Isla de 1565, la batalla de Lepanto en 1571 y otras
acciones menores inéditas, al estudio especializado de las piezas de arte y de
arte menor de interés comin. Entre ambos extremos, se han analizado la orga-
nica, la tactica y la construccidon naval melitenses, comparandolas con las
espafiolas. Ni los aspectos hospitalarios, primordiales entre los sanjuanistas, ni
mucho menos, los biogréficos de los marinos espaiioles, que fueron caballeros
de San Juan, han sido olvidados. Tampoco la presencia de la Orden en el
Camino de Santiago, presencia que la Armada ha querido también subrayar,
con su decisiva colaboracion, al éxito de las peregrinaciones internacionales
de la Orden a Santiago de Compostela en los afios santos correspondientes a
2004 y a 2010.

El presente ciclo pretende continuar y completar la tarea iniciada y comen-
zar una nueva etapa de colaboracion en beneficio de la investigacion y divul-
gacidon de la Historia, objetivo de las instituciones organizadoras.

Gonzalo RODRIGUEZ GONZALEZ-ALLER
Contralmirante director
del Intituto de Historia y Cultura Naval
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NOTA PARA NUESTROS SUSCRIPTORES

La REVISTA DE HISTORIA NAVAL realiza periédicamente la actuali-
zacion de la lista de suscriptores que comprende, entre otras cosas, la
comprobacioén y depuraciéon de datos de nuestro archivo. Con este
motivo solicitamos de la amabilidad de nuestros suscriptores que nos
comuniquen cualquier anomalia que hayan observado en su recep-
cioén, ya porque estén en cursos de larga duracién, ya porque hayan
cambiado de situacién o porque tengan un nuevo domicilio. Hacemos
notar que cuando la direccién sea de un organismo o dependencia
oficial de gran tamafio, conviene precisar no s6lo la Subdireccion,
sino la misma Seccién, piso o planta para evitar pérdidas por interpre-
tacion errénea de su destino final.

Por otro lado recordamos que tanto la REVISTA como los Cuader-
nos Monogrdficos del Instituto de Historia y Cultura Naval estdn a la
venta en el Museo Naval y en el Servicio de Publicaciones de la
Armada, c/. Montalban, 2.— 28071 Madrid, al precio de 4 euros, la
revista, y 6 euros, los cuadernos monogréficos. .

La direccién postal de la REVISTA DE HISTORIA NAVAL es:

INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL.
C/ Juan de Mena, 1, 1.* planta

28071 Madrid (Espaiia).

Teléfono: (91) 312 44 27

Fax: (91) 379 59 45.

Cle: ihcn@fn.mde.es
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INTERVIENEN EN ESTAS JORNADAS

Hugo O’Donnell y Duque de Estrada, duque de Tetudn, es abogado y comandante de Infateria de
Marina (R). Académico de Numero de la Real Academia de la Historia y correspondiente de las de otros 16
paises. Académico de Nimero de la Real Academia Matritense y Genealogia y miembro electo de la Royal
Historical Society del Reino Unido. Vicepresidente de la Comisién Espafiola de Historia Militar, miembro
del Patronato del Museo Naval y del Museo del Ejército; profesor del Instituto de Historia y Cultura Mili-
tar. Caballero Gran Cruz de Honor y Devocién de la Orden de Malta, ha sido Asesor Histérico de la Asam-
blea Espaiiola de la Orden de Malta, director del Instituto Complutense de la Orden de Malta (ICOMAL) y
cofundador de la Academia Internazionale Melitense, Gran Curz del Mérito Naval. Premio «Virgen del
Carmen» de la Armada en dos ocasiones. El aio 2000 fue Premio Nacional de Historia y en 2005 distingui-
do por S.M. el Rey con el Premio Santa Cruz de Marcenado que se otorgaba cada cinco aflos a la mejor
trayectoria como historiador en el dmbito de las Fuerzas Armadas.

Autor de una docena del ibros histéricos y de centenares de articulos publicados en revistas especiali-
zadas, nacionales y extranjeras. Su ultimo libro que acaba de salir al mercado, La campaiia de Trafalgar.
Tres naciones en pugna por el dominio del mar (1805), ha resultado finalista en el dltimo Premio Nacional
de Historia. Ha sido el asesor histérico principal en la firma de abogados Covington & Burling de Washing-
ton, consiguiendo rebatir los argumentos de la empresa cazatesoros Odissey Marine Exploration en el liti-
gio por el pecio de la fragata Mercedes y obtener sentencia favorable a Espafia. Actualmente, dirige la
ambiciosa obra en ocho volimenes Historia Militar de Espaiia. Por lo que respecta a la Orden de Malta, es
autor de las siguientes publicaciones: Los Caballeros del Mar Mediterrdneo (Breve historia de la Orden de
Malta); La cesion de Malta a los Caballeros de San Juan a través de la Cédula de 4 de marzo de 1530; La
Orden de Malta en las colecciones documentales del Museo Naval; La Orden de Malta, milicia y servicio;
La marina rémica de la religion; La Orden de Malta y la guerra en el mar; Los medios militares y navales
de la Orden de San Juan; La Orden de Malta y Alcdzar de San Juan, dos historias que se entrecruzan; Las
galeras renacentistas en sus aspectos militares y la tdctica naval en el Mediterrdneo; Aportaciones de la
Orden de Malta a la navegacion del siglo xviir; La Marina melitense y la Armada espaiiola en el siglo xviil.

Jaime de Salazar y Acha es asesor histérico de la Asamblea Espafiola de la Orden de Malta, doctor en
Derecho por la Universidad de Castilla-La Mancha (1998); director de la Real Academia Matritense de
Heréldica y Genealogia (2009); académico numerario de la Academia Internacional de Genealogia (1998);
académico correspondiente de la Real Academia de la Historia en Ciudad Rodrigo (1995). IV Premio Inter-
nacional «Bohus Szogyenij» (1993), otorgado por la Confederacion Internacional de Genealogia y Heraldi-
ca, por sus investigaciones sobre la alta Edad Media Hispdnica; I Premio «Arias Montano» de la Real
Academia de Extremadura de las Artes y las Letras (1996), por su obra Estudio historico sobre una familia
extremenia: los Sdanzhez Arjona. Comendador de la Real Orden de Isabel la Catdlica (2002). Premio Nacio-
nal de Historia (2009), por la obra colectiva El Rey, coordinada por José Antonio Escudero, Fundacién
Rafael del Pino, Madrid, 208. II Premio «Hidalgos de Espafia sobre Herdldica y Nobiliaria», otorgado por
la Real Asociacion de Hidalgos de Espafia por su libro Los Grandes de Espaiia en el antiguo régimen
(24-11-2010). Ha escrito: La casa del rey de Castilla y Leon en la Edad Media, Centro de Estudios Politi-
cos y Constitucionales, Madrid, 2000; Estudio historico sobre una familia extremeiia: los Sdnchez Arjona,
Ciudad Rodrigo, 2001; Un Mirobrigense ilustre en el siglo xv, el licenciado Anton Niifiez de Ciudad Rodri-
go, contador mayor de Enrique 1V, «Discurso de ingreso en el Centro de Estudios Mirobrigenses», Ciudad
Rofrigo, 2004; Manual de Genealogia espariiola, edic. Hidalguia, Madrid, 2006; La Genealogia, ciencia
instrumental y técnica de investigacion, Cecel, Madrid, 2010; Los grandes de Espaiia, Ediciones Hidalguia
(en prensa), asi como en numerosas obras colectivas.

Pedro Fondevila Silva es capitdn de navio. Su campo de investigacion son las ciencias auxiliares de la
historia naval. Es consejero del Instituto de Historia y Cultura Naval, dirige un proyecto de investigacion
dentro del Seminario de Historia Naval de la Universidad de Murcia y es miembro de la Catedra de Historia
Naval Armada de la misma Universidad. Su tltimo trabajo es Tipologia de las galeras espaiiolas del siglo
xvr. Es autor del Diccionario espaiiol de la lengua francesa marinera mediterrdnea.

Manuel Garcia Rivas es coronel médico (Reserva), su actividad profesional se desarroll6 en la Arma-
da espafiola. Especialista en Medicina Preventiva y Andlisis Clinicos. Es mdster superior en Administracién
Sanitaria por la Escuela Nacional de Sanidad. Académico Numerario de la Real Academia de Nobles y
Bellas Artes de San Luis de Zaragoza (delegado en la ciudad de Borja), Académico Correspondiente de la
Real Academia de la Historia y Académico Correspondiente de la Academia Melitense Hispana. En la
actualidad es presidente del Centro de Estudios Borjanos de la Institucién «Fernando el Catdlico». Pertene-
ce a la Asociacion de Médicos Escritores y Artistas. Es miembro de la Comision Internacional de Historia
de la Ndutica y de la Junta Directiva de Europae Thesauri (Asociacion Europea de Museos de Arte Religio-
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s0). En 2010 ha sido nombrado Consultor de la UNESCO para la Convencién del Patrimonio Cultural
Inmaterial. En este mismo dmbito del Patrimonio Cultural, ha sido durante mds de diez afios vicepresidente
ejecutivo de Hispania Nostra y en la actualidad es miembro de la Comision del Patrimonio Cultural de la
Didcesis de Tarazona. Autor de numerosos libros y articulos sobre temas navales y de patrimonio cultural,
obtuvo el «Premio del Mar» del Ministerio de Defensa, en dos ocasiones, por sus obras La Sanidad en la
Jornada de Inglaterra (1587-1588) e Historia de la Sanidad Naval. Estuvo embarcado cuatro afos en el
buque-escuela Juan Sebastidn de Elcano y mandé la Unidad Sanitaria, embarcada en el BAA Galicia
durante la mision realizada en Centroamérica, con motivo de la tragedia del huracdn Mitch. Entre otros
destinos destacan la Policlinica Naval donde fue jefe de Servicio de Anélisis Clinicos (desde 1983 hasta su
pase a la reserva); Estado Mayor de la Armada y jefe de la Seccion de Cuerpos Comunes (Direccion de
Personal) desde su creacion. Estd en posesion dela Cruz de la Encomienda y Placa de la Real y Militar
Orden de San Hermenegildo; cinco cruces al Mérito Naval (cuatro de ellas con cardcter extraordinario),
Cruz al Mérito Aerondutico (con cardcter extraordinario); Medalla de Oro de la ciudad de Borja; Medalla
de la Liberacion de Kuwait; Medalla de Honor al Mérito Militar «Soldado de la Patria», de la republica de
Nicaragua, y Encomienda de la Orden de San Sisesando de Portugal.

José Cervera Pery es licenciado en Derecho por la Universidad de Madrid, general Auditor del Cuer-
po Juridico en situacion de retiro, periodista, diplomado en Tecnologia de la Informacién, Derecho Interna-
cional y Derecho Maritimo. Tiene publicados entre otros los siguientes libros: El almirante Cerera: vida y
aventura de un marino espafiol; Alzamiento y revolucion en la Marina; Marina y politica en la Esparia del
siglo xix (Premio «Virgen del Carmen» de libros 1976); La estrategia naval del Imperio, auge, declive y
ocaso de la Marina de los Austrias (Premio «Virgen del Carmen» de libros 1981); La Marina de la ilustra-
cidn (resurgimiento y crisis del poder naval); La guerra naval espaiiola (1936-1939); La Marina mercante
espariiola; Historia y circunstancia, Don Alvaro de Bazdn el gran marino de Espaiia; La Marina espaiiola
en la emancipacion de Hispanoamérica; Juan Bautista Topete, un almirante para una revolucion; La Casa
de Contratacion y el Consejo de Indias (las razones de un superministerio); La guerra naval del 98 (a mal
planteamiento, peores consecuencias); El almirante Cervera: un marino ante la Historia; El Panteon de
Marinos Ilustres,y La historiografia de la guerra en el mar: aproximacion bibliogrdfica, reflexion histori-
ca en colaboracion con Rafael Estrada, embajador y navegante (semblanza biogrdfica del buque-escuela
Juan Sebastian de Elcano), del que se han hecho cinco ediciones, la dltima precisamente en este ano, asi
como publicaciones de temdtica. Ha desempefiado, entre otros, los siguientes destinos: secretario de Justicia
y fiscal de la Jurisdiccion Militar de la region ecuatorial, asesor juridico de la Base Naval de Rota, conseje-
ro legal del Estado Mayor de la Armada y profesor adjunto de la Escuela de Guerra Naval, asesor juridico
del Departamento de Personal y auditor de la Flota. Ha sido igualmente jefe de Gabinetes de Prensa del
Ministerio de Marina y de la Subsecretaria de la Marina Mercante. Tras su pase a la reserva fue nombrado
jefe del Servicio Histérico del Departamento de Cultura del Instituto de Historia y Cultura Naval, director
de la Revista de Historia Naval. Como experto juridico ha formado parte de numerosas delegaciones espa-
folas ante organismos internacionales. Es académico numerario de la Real Academia de la Mar; de la Real
Academia de San Romualdo de Ciencias, Artes y Letras, y de la Sociedad Herdldica espafiola correspon-
diente de la Real Academia de la Historia; de la Academia de Buenas Letras de Cérdoba; de la Academia
Nacional del a Historia de la Reptiblica Argentina; de la Academia de la Historia Maritima de Chile; del
Instituto Histérico Geogréfico de la Repitiblica de Uruguay; del Instituto de Estudios Histdricos del Perd,
del Instituto de Estudios Histéricos de Ecuador, y del Instituto Histdrico del Rio de la Plata. Esta en pose-
sién de la Gran Cruz del Mérito Naval y de seis cruces con distintivo blanco; tres cruces del Mérito Militar
(distintivo blanco); Cruz del Mérito Aerondutico con distintivo blanco; Cruz, Encomienda y Placa de la
Orden de San Hermenegildo; Cruz Distinguida de la Orden de San Raimundo de Pefiafort; Encomienda de
la Orden de Isabel la Catdlica; Encomienda de la Orden del Mérito Civil; Encomienda de la Orden de Afri-
ca; Medalla de la Paz de Marruecos; Medalla de Plata de la Juventud; Medalla conmemorativa de Lepanto;
Medalla de la ciudad de Almeria; Medalla de Plata de la ciudad de Melilla, y Medalla de la Vill de Rota.
Premio «Marqués de Santa Cruz de Marcenado» (1993). En la actualidad es asesor de la Direccion del
Instituto de Historia y Cultura Naval y profesor de la Sociedad de Estudios Internacionales (SEI).
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REVISTA DE HISTORIA NAVAL

Peticion de intercambio

Nos gustaria intercambiar su Revista/Cuadernos:

[ Revista de Historia Naval
[] Cuadernos Monogréficos

con nuestra publicacion

(Ruego adjunte informacion sobre periodicidad, contenidos... asi
como de otras publicaciones de ese Instituto de Historia y Cultura
Naval.)

Direccion de intercambio:

Instituto de Historia y Cultura Naval
Juan de Mena, 1, 1.°28071 Madrid
Teléfono: (91) 379 50 50

Fax: (91) 379 59 45
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APERTURA

Gonzalo RODRIGUEZ GONZALEZ-ALLER
Contralmirante-director
del Instituto de Historia y Cultura Naval

Desde el momento en que se constata histéricamente la existencia de una
flota sanjuanista, propia y no simplemente fletada para el transporte y protec-
cién de peregrinos a Tierra Santa, y que viene a coincidir plenamente con su
etapa rodiana, cuando la insularidad de su nuevo territorio lo viene a exigir,
hasta el fin el poder temporal de la Orden, la Marina melitense se ha caracteri-
zado por dos circunstancias que se compensan y que aparecen inalterables
durante cuatro siglos. Por una parte, la escasa entidad numérica de unidades a
flote, impuesta por la propia dimensién geografica y demogréafica de sus terri-
torios, el nimero de caballeros y su dispersion por toda Europa, y por otra, la
gran calidad de los medios y dotaciones empleados que viene a compensar a
la anterior. Pocos, pero los mejores, parece ser el lema en todo momento de
las naves y marinos de la religién, y viene a aplicarse tanto a los barcos y su
armamento, COmMo a sus usuarios.

Desde el momento en que la religiéon de San Juan hizo del mar escenario
de su cruzada, sus vinculos con los reinos que formarian Espafia, y con Espa-
fa después, fueron multiples, seculares y polifacéticos. Los estudié Martin
Ferndndez de Navarrete, marino y caballero de la Orden de San Juan, el gran
recopilador de la historia maritima espafiola.

Estrechas relaciones de colaboracién y frecuente interaccidn se dieron en
lo publico, politico, militar, cultural, econdémico, ndutico, técnico..., y también
en lo particular, ya que prevalecié un curioso caso de ésmosis de personal
entre ambas marinas, un singular status de «doble nacionalidad» que permitid
servir a una sin menoscabo ni oposicion de la otra, tal era el grado de herma-
namiento y de comunidad de objetivos.

Relaciones que adquirieron un reforzado impulso a partir de la entrega del
archipiélago melitense por Carlos V en 1530, que dio lugar a dos siglos de
lucha comun contra turcos y berberiscos, y llegaron mas alld de la extincion
del poder soberano de los caballeros a través de los sanjuanistas espafioles que
marcaron su impronta hasta la extincién del antiguo régimen. Del marqués de
la Ensenada, pasando por Julidn de Arriaga —secretario de Marina e Indias,
como algo indisoluble—, hasta los Valdés, tio y sobrino, Antonio, el bailio
ministro, creador de nuestra bandera y Cayetano, el veterano de Trafalgar y de
los concilidbulos antifernandinos; jtodo un cambio de mentalidad en una
generacion!

Historia mediterrdnea comun que se proyecté al Nuevo Mundo a través de
los marinos espafioles de la Orden, con un Diego Brochero, bailio de Lora y
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gran prior de Castilla, defensor de sus rutas; un Francisco Gil de Taboada,
comendador de Portomarin, administrando los virreinatos de Pert y Nueva
Granada, como antes lo hicieran Manuel Amat y el marqués de Guirior; con un
Jorge Juan, comendador de Aliaga, midiendo «la mitad del mundo» a la altura
del Ecuador quitefio; con un Alejandro Malaspina visitdndolo y juzgando su
administracion para ver de adaptarla a los nuevos tiempos y con un conde de la
Lealtad, un Santiago Liniers, defendiéndolo hasta su injustificable cadalso
bonaerense. De los espafioles que prefirieron servir a Malta también hay mucho
que decir, Jorge Juan no quiso hacer carrera sino bajo el rey de Espafia y fue
s6lo pajecillo del gran maestre; pero otros espafioles continuaron al servicio de
este dltimo y alcanzaron —hasta ocho de ellos— el principado soberano.

Miiltiples y polifacéticas relaciones que estas jornadas pretenden continuar
con el precedente de otras dos anteriores, cuya memoria conservamos con
gratitud hacia las dos instituciones que las hicieron posibles: La Armada y la
Asamblea Espaiiola de la Orden de Malta.

El Instituto de Historia y Cultura Naval y la Asamblea espafiola de la
Orden de Malta, conscientes de las miltiples y polifacéticas relaciones histori-
cas existentes entre Espafia y dicha Orden y que han adquirido especial rele-
vancia en lo maritimo, han venido desarrollando hasta hoy una serie de activi-
dades conjuntas, encaminadas a dar a conocer ese glorioso pasado comun.

Con el titulo La Orden de Malta, la Mar y la Armada, han tenido lugar
sendas jornadas en 1994 y 2000, reflejadas en los correspondientes Cuadernos
Monogréficos del Instituto de Historia y Cultura Naval (nims. 23 y 37) que,
junto con el dedicado a los Fondos documentales de la Orden de San Juan en
el Archivo del Museo Naval en el nim. 82 de la Revista de Historia Naval
(suplemento nim. 6), constituyen las publicaciones disponibles. Estas mani-
festaciones académicas y culturales se vieron completadas con el Seminario
de Estudios de la Orden de Malta, su realidad historica y su proyeccion
social, ciclo organizado por el Instituto Padre Sarmiento en su sede composte-
lana y con el que las citadas instituciones colaboraron en 2004.

Las conferencias han sido dedicadas no sélo a la historia naval propiamen-
te dicha y en sus diversas épocas, sino también a aspectos asistenciales, juridi-
cos, administrativos, artisticos, sociolégicos, museisticos y archivisticos, en
un amplio abanico que abarca, desde la descripcion de batallas tan sefaladas
el Gran Socorro de la isla de 1565 o la batalla de Lepanto en 1571 y otras
acciones menores inéditas, al estudio especializado de las piezas de arte y de
arte menor, de interés comun. Entre ambos extremos, se han analizado la
orgdnica, la tactica y la construccién naval melitenses, comparandolas con las
espanolas. Ni los aspectos hospitalarios, primordiales entre los sanjuanistas, ni
mucho menos, los biograficos de los marinos espafioles que fueron caballeros
de San Juan, han sido olvidados. Tampoco la presencia de la orden en el
Camino de Santiago, presencia que la Armada ha querido también subrayar
con su decisiva colaboracién al éxito de las peregrinaciones internacionales de
la Orden a Santiago de Compostela con motivo de los afios santos jacobeos de
1999, 2004 y 2010.

10 :
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Como director del Organo de Historia y Cultura Naval me es muy grato
recibir a la Asamblea Espaiiola de la Orden de Malta, presidida por la bandera
ante cuya cruz octogonal, simbolo a la vez de la Redencion y de las Ocho
Bienaventuranzas, tembl6 el enemigo y esperanzaron el cautivo y el pobre que
siguen siendo los sefiores a quienes los caballeros y las de ser el lema amas de
Malta sirven hoy en dia.

Bienvenidos pues a la Casa de la Armada, que lo es también vuestra desde
siempre.
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CUADERNOS MONOGRAFICOS DEL INSTITUTO
DE HISTORIA'Y CULTURA NAVAL
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LA ORDEN DE MALTA
EN LAS JORNADAS
DEL INSTITUTO DE HISTORIA
Y CULTURA NAVAL

Hugo O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA
De la Real Academia de la Historia

La Armada espafiola acoge y recibe hoy a los Caballeros de San Juan como
ilustres huéspedes, como algo extraordinario, poco usual. No hace tanto, no
hubiese sido igual. No hace tanto que la Orden de Malta constituia una cantera
bastante habitual de la oficialidad de la Armada, por razones que, por obvias,
no es necesario destacar.

Los sanjuanistas no sélo compartieron el mando subalterno o individual
con los demds compaiieros de otras procedencias, sino que, desde mediados
del siglo xviii, llegaron a constituir lo que llegd a considerarse por estos ulti-
mos un grupo privilegiado, de donde partian las directrices corporativas, del
que fueron estrella cuatro secretarios de estado y despacho de Marina casi
consecutivos: el marqués de la Ensenada, Julidn de Arriaga, Antonio Valdés y
Bazéan y Francisco Gil de Taboada y Lemos, aunque el objeto de la mayor
dedicacion politico-administrativa de este tltimo fueran los virreinatos de
Nueva Granada y de Peru. En el ruolo u organigrama sanjuanista fueron
respectivamente: Ensenada, gran Cruz de la Orden; Arriaga, bailio y comen-
dador de Fuente la Pefia; Antonio Valdés, comendador de Paradinas y lugarte-
niente del gran prior de castilla en la Orden de San Juan, y Taboada, comenda-
dor de Portomarin.

Religiosos, célibes y castos, austeros (con la excepcidn del rumboso Ense-
nada) eficaces, esclavos del deber..., podian resultar poco simpéticos para sus
émulos, temerosos de que acaparasen los puestos. El mordaz e inquieto José
de Vargas Ponce les llamaria «los santurrones».

El arquetipo de todos ellos, no tendria una carrera espectacular en ninguna
de sus dos condiciones de religioso y de marino. No seria venerable bailio
como los citados frey don Antonio, frey don Francisco o frey don Julidn —dig-
nidad que no conoce en la Orden otra superior que la de los grandes priores —,
sino mero comendador; tampoco alcanzaria el grado de teniente general o capi-
tdn general. Me refiero al jefe de escuadra Juan, comendador de Aliaga en
Aragén, que fue un religioso, un profeso, un fraile con uniforme de marino,
con sus votos de pobreza, castidad y obediencia.

Don Jorge Juan, conocido por sus contempordneos extranjeros como «el
Sabio Espafiol», encarna, a mi modo de ver, las virtudes de su doble condicion.
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Un cuadro del Museo Naval nos lo
muestra en su etapa final, con el entor-
chado tnico de su generalato. En otro,
del Palacio de los Maestres de Valetta,
se nos muestra al gran maestre Anto-
nio Manoel de Vilhena, procedente de
la lengua de Castilla, Leén y Portugal
en la que habia sido bailio de Acre,
con dos de sus pajecillos, uno de ellos,
probablemente el joven talentoso de
doce afios que acababa de tomar su
habito, don Jorge Juan. Curiosamente,
dentro de la Orden, el portugués era de
la misma nacion o «lengua» que cual-
quier caballero castellano; pero extra-
fo a la lengua de Aragén a la que
pertenecia Jorge Juan.

Creo que el recuerdo de este
«sabio» comun puede resultar espe-
cialmente evocador en esta catedra del

El gran maestre Antonio Manoel de Vilhena Instituto —cientifico— de Historia y

(1663-1736). Cultura Naval. .

Palacio Magistral, La Valetta Me corresponde en esta ocasion, y

a guisa de introduccion, remontarme

al doble antecedente de la colaboracion entre la Armada y la Asamblea Espaio-

la de la Orden de Malta que constituyeron las denominadas jornadas sobre La

Orden de Malta, la mar y la Armada, previas a estas terceras. Las cabezas de

cada una de las instituciones fueron el contralmirante don José Ignacio Gonza-

lez-Aller Hierro y su sucesor, el contralmirante don Fernando Riafio Lozano de

una parte, y don Luis Guillermo de Perinat y Elio, marqués de Campo Real, de

otra. Para algunos de los oyentes de hoy, como para mi mismo, serd como dar

marcha atras el tiempo, remontdndonos, respectivamente, a hace diecisiete y
once afios, respectivamente.

En mayo de 1994 tuvieron lugar las primeras, para cuya simbdlica portada
editorial escogimos una Cruz de Malta rota, resto del naufragio de la galeaza
Girona de la Gran Amada que Felipe II envio a la conquista de Inglaterra en 1588
y que probablemente pertenecio al caballero genovés Fabricio Spinola, su capitén.

El ciclo lo constituyeron 10 ponencias de caricter histdrico, artistico,
cultural y humanitario, y sus autores fueron, consagrados unos y noveles
otros, todos excelentes exponentes de una investigacion en un campo poco
tratado. Sus conferencias se publicaron en el Cuaderno Monogrdfico nim. 23
del Instituto de Historia y Cultura Naval.

Inici6 el ciclo José Cervera Pery con su ponencia titulada: La Orden de
Malta y la Armada: una vinculacion historica. En ella resumid la historia
sanjuanista; sus origenes hospitalarios; su asentamiento, como guerreros, en
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Tierra Santa; su paso a marinos en el Mediterrdneo oriental..., para centrarse
en el periodo comin de constante continuidad colaboradora a raiz de la dona-
cién de Malta por Carlos V, en contraprestacion simbdlica y de vasallaje del
halcén maltés el dia de Todos los Santos. En realidad, el vinculo de vasallaje
no era mds intenso que el que unia al reino de Napoles con el Papa. El rey se
reconocia vasallo del Papa y quedaba obligado a la entrega de la «Chineax.

Los sanjuanistas respondieron en todas las ocasiones: Tunez (1535), Argel
(1541), Tripoli (1551), Corén (1532), campaiias de Doria a Levante de 1537 y
1538, 1550 Mehedia, Peiidén de los Vélez en 1563 y 1564 vy, tras haber sido
rescatados en la propia Malta en 1565 —Ila Stalingrado del siglo xvi—,
Lepanto 1571..., concurriendo anualmente a los puertos de Sicilia para
emprender el crucero y regresar con presas en campafias menores... Como
sefiala el general Cervera, la grandeza de la orden, auténtica «policia naval
europea del Mediterrdneo», corre pareja con la de Espafia y con ella declina y
se oscurece. Para la campaiia de Argel de 1775 serd la propia orden la que
solicitard intervenir, pues se la habia olvidado.

A mi, en aquel entonces, director del Instituto Complutense de la Orden de
Malta y asesor Histérico de su Asamblea Espaiola, me correspondié versar
sobre: La Orden de Malta en las colecciones documentales del Museo Naval,
que mds tarde se public6, con el obligado detalle, junto con documentos origi-
nales como relaciones, correspondencia entre autoridades, pruebas de caballe-
ros marinos, pasaportes y una cartografia especialmente digna de considera-
cién. Se cuenta con las colecciones de copias de Ferndndez de Navarrete, de
Sanz Barutell y de Vargas Ponce que, desaparecidos muchos de los originales,
han pasado a ocupar una categoria de fuente primaria. Traducciones algunas
del latin o del lemosin, narran hechos y circunstancias de la época de Tierra
Santa y de Rodas, integradas en la Coleccidon Sanz de Barutell. En las otras
pueden encontrarse relaciones impresas y escritas de hechos navales y otro
tipo de documentacion relativa a levas de marineria, construcciéon naval y
adquisicién de buques y pertrechos.

Valentin Céspedes Aréchaga, investigador del Archivo de la Asamblea
Espaiiola de la Orden, con sus Aportaciones inéditas a una historia comiin,
complet6 con detalles menos conocidos lo narrado por el general Cervera con
esta recopilacion de «noticias» de interés. Especial relevancia representa su
andlisis sobre las exenciones y privilegios concedidos por la corona espaiiola,
y la problemadtica de la precedencia del estandarte melitense en las formacio-
nes de combate conjuntas; asi como sus referencias a las «llamadas a conven-
to» o convocatorias a los caballeros para acudir a la defensa de la isla, ante la
informacién de amenazas turcas o berberiscas obtenidas del servicio de infor-
macion propio o veneciano. Otro de los importantes aspectos contemplados es
el de la dificil neutralidad mantenida por la Orden en la Guerra de Sucesion
espaiiola y en la confrontacion hispano-inglesa de 1739-1748, conocida como
«Guerra de la Oreja de Jenkins».

El capitin de navio, procedente del Cuerpo de Méquinas, Antonio de la
Vega Blasco resefid: Los marinos de la Orden de Malta en este Museo (Naval),
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con apuntes biogrédficos de los retra-
tos existentes: Zenoén de Somodevi-
lla, Jorge Juan, Antonio y su sobrino
Cayetano Valdés, Alejandro Malaspi-
na, Martin Ferndndez de Navarrete,
el jovencisimo Quirico de Aristiza-
bal, que, hijo del célebre Gabriel, el
del viaje a Constantinopla, no dejo
mayor huella en la historia y Santia-
go de Liniers, injusta victima del
odio fraticida que empafié algunos
momentos de la emancipacién ameri-
cana: «Los dltimos héroes de la
patria vieja fueron las primeras victi-
mas de la patria nueva» como sefala
su lapida en el Panteén de Marinos
Ilustres, como reparacion de la Mari-
na argentina. Junto a estos datos,
otros, desconocidos, sobre el nimero
y porcentaje de caballeros de Malta
en la Armada.

Bailio don Antonio Valdés y Ferndndez Manuel Gracia Rivas, coronel de

Bazdn. Copia de Goya. Museo Naval. Sanidad y director del Centro de Estu-

dios Borjanos, sac6 a la luz: Los
«grdfitti» del Palacio de Ambel (Zaragoza). Convento sanjuanista en la enco-
mienda de su nombre, junto al Moncayo, y en cuya galeria aparecieron dibu-
jos nostélgicos de galeras y de naves. Estudio pionero del coronel Gracia,
luego continuado, entre otros, por el capitin de navio Pedro Fondevila, confe-
renciante en estas jornadas, sobre unos toscos dibujos que, sin embargo, reve-
lan aspectos muy importantes de las caracteristicas de unos buques de los
siglos XVI y XviII, que solo pudieron ser realizados por quienes tan bien los
conocian.

En El Caballero del reloj, por Tiziano. ;Un caballero desconocido?, su
autora, Carmen de Aréchaga y Rodriguez-Pascual, directora del Archivo de la
Asamblea Espaiiola de la Orden, se apart6 de otras atribuciones que asignaban
al famoso relojero de Carlos V, Juanelo Turriano, la identidad representada,
que lejos de mostrarse mecdnico del tiempo, parecia mds bien indicar con su
dedo lo fugaz del mismo: «tempus fugit». El misterioso personaje, de mediana
edad, de nobles rasgos y poblada barba, es identificado con el aragonés frey
Juan de Homedes y Coscén (20 Oct. 1536 - 6 Sept. 1553) cuadragésimo sépti-
mo gran maestre y principe soberano de la Orden de San Juan de Jerusalén, de
Rodas y de Malta.

Su interesante tesis que se basa en un cuadro espaiiol de este entorno y
época, y en usar, no la cruz octogonal de las Bienaventuranzas habitual, sino
la «potenciada», reservada a los grandes maestres.
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El Caballero del reloj, por Ticiano, Museo del
Prado.

A la iglesia, antes perteneciente a
la Orden del Santo Sepulcro y desde
1531 sanjuanista, monumento nacio-
nal segoviano que emplaza su curiosa
planta dodecagonal al pie mismo del
cortado del Alcazar, se dedicd otro
investigador del citado Archivo,
Diego Gamazo de Roux: La Vera
Cruz.

La descripcion artistica e histérica
del templo vino acompafiada de una
interesante relacion del pleito a que
dio lugar el traslado de su reliquia
mads venerable, el «Lignum Crucis»,
que le da nombre a la iglesia de
Zamarramala, en 1692. La iglesia, que
continda bajo la administracién y
conservacion sanjuanista, es sede de
numerosos actos religiosos de la
Asamblea espaiiola.

El Caballero Orante (detalle).
Museo Arqueoldgico Provincial de Orense.

Carlos Sangro Gémez-Acebo,
investigador del Archivo Histérico de
la SOM de Malta, llevé a cabo una
tarea identificadora parecida, respecto
a una hermosa talla en madera de
nogal en su Estudio de la identidad de
la talla del Caballero Orante de
expresivisima cabeza. Obra atribuida
al escultor gallego Francisco de

" Moure, formaba parte, segin Sangro,

no de un conjunto funerario como se

{ venia suponiendo, sino de un gran

retablo encargado por el donante-
orante en honor de la Asuncidén y
Coronacién de la Virgen del que cons-
tituye un dnico resto. Este trabajo
viene encabezado por una interesante
ambientacion sobre la encomienda
sanjuanista de Beade, en el Ribeiro
orensano, para cuya iglesia de Santa
Maria fue ejecutado.
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Iglesia de la Vera Cruz. Segovia.

Iglesia-fortaleza romdnica de S. Juan.
Portomarin (Lugo).
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El profesor de la Universidad de
Peruggia, Paolo G. Caucci, tratd sobre
La Orden de Malta en el Camino de
Santiago.

La Orden de Malta ha mantenido
una estrecha vinculacion histdrica con
el Camino de Santiago. Sus caballeros
protegian a los peregrinos en puentes,
vados, pasos de montafia y grandes
llanuras y les ofrecian acogida y asis-
tencia en su red de hospitales, conven-
tos e iglesias que se extendian desde

- Roma a Compostela.

La soberbia planta de la iglesia de
Portomarin muestra su condicién de
templo-fortaleza, cabecera de la enco-
mienda de su nombre, que estuvo a
cargo, como hemos sefialado, de Gil
de Taboada y Lemos.
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En la actualidad, todavia subsisten bellisimos vestigios de la presencia
sanjuanista en el camino, y la Orden sigue cumpliendo sus tareas hospitala-
rias y de atencién informativa en diversos lugares como Cizur y Puente Fite-
ro donde, gracias al impulso de la Confraternitd de San Jacobo de Perusa, se
han restaurado las ruinas del antiguo hospital y de la ermita de San Nicol4s,
que antafio perteneci6 a la Orden de San Juan y que ahora, una vez recupera-
do, pasa a ser lugar de acogida de peregrinos. En la propia catedral de Santia-
go, un puesto de socorro rememora la actividad de los hospitalarios del
Hospital de Jerusalén.

De exponer «La Orden en nuestros dias», se encargé el canciller de la
asamblea, Juan de Echevarria Gangoiti, que aclar6 su condicién de orden reli-
giosa, soberana, laica, militar, caballeresca, tradicionalmente nobiliaria, con
personalidad juridica y con cualidad de sujeto del derecho internacional que
se rige por la Carta Constitucional y el Codigo. Superviviente desde hace mas
de novecientos afios, desde que los comerciantes amalfitanos crean un hospi-
tal en Jerusalén. Cuando en 1291 cae San Juan de Acre pasan a Chipre y luego
a Rodas, donde permanecen desde 1304 a 1522, y de alli a Malta, de 1530 a
1798. Hoy en dia, 10.000 caballeros y damas mueven los 600.000 voluntarios
que constituyen lo que se ha considerado la ONG mas antigua del mundo.

La presencia del embajador de la Orden en Espafia, vizconde de Vinhal,
nos brind6 entonces un buen testimonio de esa soberania reconocida por mas
de setenta estados.

Castel Sant Angelo con la bandera de estado de la Orden. Birgu (Malta).

En su exposicion se daba la grata noticia de que, segin lo acordado
con el gobierno maltés vigente, la Orden habia vuelto a la isla de Malta,
concediéndoseles, por noventa y nueve afios, el uso del fuerte de Sant’ Angelo,
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propiedad suya desde 1530 hasta la ocupacién napolednica. La Orden ha
restaurado la antigua fortaleza y hoy es la sede de la Academia Internazionale
Melitense que iniciada por el primer rector el gran canciller de la Orden, conde
Marullo di Condojani, desarrolla actividades de caracter histdrico y cultural.

Las Segundas Jornadas La Orden de Malta, la mar y la Armada tuvieron
lugar en marzo de 2000. Para su programa, cartel y posterior publicacién
como Cuaderno Monografico nim. 37, se escogié una representacion de la
galera magistral Emmanuel de Rohan, con su estandarte cuartelado de la cruz
de estado y las armas de su casa principesca: sobre gules nueve losanges o
rombos en oro en filas de tres. Galera en pleno uso a finales del siglo xviil
cuando en Espafia se habian abolido cuarenta afios antes. Ocho fueron los
conferenciantes:

— EI profesor doctor Patrick Williams de la Universidad de Portsmouth,
mi mentor en la Royal Historical Society, gran hispanista que no precisa de
los ecos medidticos de otros, especialista en los reinados de Felipe I1I y IV,
versé sobre la figura de don Diego Brochero de Paz y Anaya (¢ 1535-1625),
corsario, almirante y administrador, de quien, pese a su importancia, se care-
cia casi de informacién. Biografia de una vida muy larga, murié nonagenario,
azarosa y completa. Esta historia se complementa con datos biograficos inédi-
tos de otros dos ilustres sanjuanistas contemporaneos: don Francisco de
Valencia y don Hernando Girén. El profesor Williams revisé la politica del
reinado de Felipe III, habitualmente tildada de pacifista y de poco atenta,
respecto a sus fuerzas maritimas. Brochero, bailio de Lora y que llegaria a
besar al final de su vida las manos reales como gran prior de Castilla, estd
detrds de todas las reformas del periodo. Como buen irlandés, Williams no
dejo pasar por alto la expedicion a Kinsale cuya escuadra comandé Brochero,
y donde los espaiioles fueron derrotados, junto con las mesnadas de los
condes de Tyrone y de Tyrconnell, Hugo O’Neill y Hugo O’Donnell, ambos
mis antepasados.

— EI coronel —entonces teniente coronel — médico Manuel Gracia Rivas
analizé: La asistencia sanitaria en las galeras y navios de la Religion, sefia-
lando la sorpresa de todo investigador avezado en el estudio histérico de la
sanidad naval de las potencias europeas ante la avanzadisima organizacién
sanitaria de las unidades a flote, de la religién y del cardcter pionero de sus
hospitales navales. Unas y otros se estudiaron desde la perspectiva de los
hombres, los cometidos y los medios, en plena intercomunicacion, ya que el
hospital en tierra era el aula de formacion del personal embarcado. Figuras
como la del cirujano a bordo de cada galera, asistido por uno o dos barberos, y
la del médico inspector y coordinador del servicio, asi como las innovaciones
introducidas por los «Hospitalarios y sus freires serventes» por medio de las
Ordinaciones para el buen gobierno de los bajeles fueron muy relevantes, y
las normas higiénicas y de asepsia, como la ambientacion con perfume de
pino, el lavado corporal diario de los enfermos, la prohibicién de intercambiar
ropas, el especial cuidado y regulacidon de las cuarentenas y otras medidas
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frente a la amenaza de pestes y enfermedades venéreas, absolutamente pione-
ras; asi como su temprana disposiciéon en socorro de catdstrofes naturales
como la peste de 1693, en Augusta (Sicilia), o el terrible terremoto de Mesina
de 1783.

La Sacra Infermeria fue contemporaneamente ejemplar. Contrariamente a
la practica comtin, en este hospital construido en 1575 y de mds de 700 camas,
en seis diferentes salas, todo el mundo tenia la suya propia. Los heridos y
enfermos de las tripulaciones eran desembarcados desde las galeras junto al
muro y malecén del gran puerto, introducidos por un portén abierto en éste, e
izados hasta la gran sala, de 160 metros de larga, que se ha restaurado y ahora
se emplea como un espacio de exposicion.

Sacra Infermeria. La Valleta (Malta).

— Juan Alejandro de Magaz van Ness retomo el trasunto histérico de la
primera época de potencia naval con su Rodas, 1309-1523. La defensa del
cristianismo en el Mediterrdneo oriental. Nos narré las razones del éxodo de
Chipre y la conquista de la isla con la descripcion de la Rodas de los Caballe-
ros repartida por lenguas, su organizacién, sus costumbres y su regla. Como
colofén, el terrible asedio de 1522 con unos apéndices de cargos hospitalarios
de la época basados en una fuente privilegiada, el archivo vienés del conocido
medievalista y caballero de la Orden conde Waldslein-Wartemberg. Para
acompafiar su sintesis hemos traido una de las preciosas estampas del cédice
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del vicecanciller de la Orden Guillaume Caoursin Descriptio obsidione
Rhodiae, que representa uno de los momentos mds sangrientos del fracasado
ataque de Mehmett II en 1480: el ataque a la torre de San Nicolds, una de las
defensas del puerto, con el estandarte de Pierre D’ Aubusson, gran maestre del
Hospital.

— EIl trabajo presentado por
Valentin Céspedes y Aréchaga se titu-
la: Reconocimiento del Emperador a
la ayuda naval prestada por la Orden
de Malta cuya primera manifestacion
fue la propia entrega del archipiélago
maltés, aceptado in pheudum perpe-
tuum, nobile, liberum et francum y
que se seguiria exponiendo en forma
de privilegios y exenciones en su rei-
nado y en el de sus sucesores.Valentin
Céspedes completd su trabajo con
nuevos datos referentes al siglo xvil y
a la poco conocida Guerra de Candia
(1645-1669), hasta el Tratado de
Carlowitz que restringi6 el radio de
accion de la armada de la Orden, limi-
tdndolo a las aguas del Mediterrdneo
central y occidental.

— Daniel Carrillo de Albornoz y
Alonso continué con un tema iniciado
en las anteriores jornadas: Preceden-
cia del estandarte y galera capitana

Cédice de Caoursin. Bibliotheque Nationale. de Malta en las escuadras de la mar
Paris. a la luz de los manuscritos de la
Biblioteca Nacional de Madrid. Pre-
cedencia que se traducia en que la capitana de Malta ocupd siempre el puesto
de patrona real, la banda de estribor de la capitana real, y en concurrencia
con la capitana del Papa, el de babor, aportando como apéndice documental
el memorial contra la Republica de Génova, presentado, entre otros, por el
prior de Inglaterra fray César Ferreti contra las escuadras de asiento de los
Doria (Juanetin) y los Tursi. La precedencia y el saludo podian dar lugar a
engorrosos incidentes diplomaéticos, algo més en la época que un mero
«puntillo de honor».

— José Cervera Pery en su Dos caballeros melitenses en dos asedios:
Pedro y Melchor de Montserrat biografia a los dos hermanos aragoneses, en
los momentos cruciales de sus vidas y en los de la propia Orden. Pedro, en
Rodas, y Melchor, comendador de Ambel y defensor del castillo de San
Telmo, en el de Malta de 1565. Pedro sobrevivié a su ocasién y a la de su
propio hermano, pero Melchor sucumbié heroicamente. Su cabeza fue coloca-
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da en una pica, mientras que las de los demds defensores fueron utilizadas
como proyectiles por las bombardas turcas. Recuperada tras la victoria cristia-
na en septiembre de ese afio, la cabeza de Melchor atn descansa en la capilla
que su hermano hizo construir en la parroquia de Ambel. La documentacion
consultada por el general Cervera, en el archivo del marqués de Cruilles, nos
habla de una negativa de los sanjuanistas a entregarla al rey por ser reliquia
venerada y milagrera.

Cabeza momificada de frey Melchor de Montserrat.
Iglesia parroquial de Ambel (Zaragoza).

— Carlos Morenés y Maridtegui, marqués del Borghetto, estudié La
Orden de Malta entre el Gran Sitio y Lepanto, época gris entre dos fechas
sefieras. Etapa de reconstruccion, de preparativos ante el peligro de una
nueva invasién, que abortd el atentado contra los arsenales y atarazanas de
Constantinopla, motivo por el cual, el esfuerzo en unidades a flote hubo de
reducirse y los sanjuanistas sélo pudieron aportar tres galeras a la batalla de
Lepanto en 1571.
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— Yo cerré el ciclo con el estudio de la época que quedaba por tratar: La
Marina melitense y la Armada espariiola en el siglo xvii. Cuando, tanto los
berberiscos atlanticos (tetuanies), como los mediterraneos, desarrollaron un
nuevo buque de tecnologia holandesa, el jabeque, la galera quedé desfasada,
lo que impulsé a la religién a adoptar los nuevos tipos de gran porte, los
navios: quadro podrossi vaselli de los que se dispuso en plena guerra de suce-
sién, cuando Espafia no ha introducido todavia este tipo. Se mantuvo, sin
embargo, la escuadra de galeras para continuar con ellas las «caravanas»
contra las comunicaciones maritimas berberiscas y turcas. La modernizacion
introducida en la Marina también afecté al Ejército, con la creacién de su
columna vertebral, el Regimiento de Malta y la organizacién de sus milicias,
instruidos, uniformados y armados a la moderna.

Galera magistral dieciochesca.

De nada servird todo este esfuerzo frente a la amenaza de la Reptiblica france-
sa, porque lo que habia cambiado era la mentalidad, la ideologia, incluso dentro
de la propia Orden. Cuando Malta cayd ante Napoledn, en su viaje a Egipto, y
cuando los ingleses decidieron que merecia la pena conservarla para si, aunque
fuera incumpliendo los acuerdos de la paz de Amiens de 1802, que la obligaba a
devolverla a los caballeros, todo parecié perderse. La Orden se adaptd, sin
embargo, a los nuevos tiempos, desprovista de poder y de armas, pero subrayan-
do su funcién hospitalaria que mantiene durante cerca ya de un milenio.
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LOS CABALLEROS DE SAN JUAN
Y LAS DISTINTAS ETAPAS
DE SU ACTUACION NAVAL
EN LA EDAD MEDIA

Jaime SALAZAR Y ACHA
Asesor histérico de la Asamblea Espaiiola
de la SOM de Malta

Quiero comenzar mis palabras, como es obligado, con mi agradecimiento a
los organizadores de estas Jornadas —especialmente al almirante Rodriguez y
Gonzalez-Aller, director del Instituto de Historia y Cultura Naval, y al conde
de Orgaz, presidente de la Asamblea Espaifiola de la Orden de Malta, aqui
presentes— por haberme invitado a participar en ellas. No es la primera vez
que lo hago, pues ya he intervenido en este foro en anterior ocasion; pero
quiero también manifestar que esta invitaciéon no se debe en realidad a mis
méritos, sino a la casualidad de que en el momento actual —y desde hace ya
varios aflos— soy el asesor histérico de la Asamblea Espafiola de la Orden de
Malta. Esto es, sin duda, lo que ha movido a los organizadores y especialmen-
te a don Hugo O’Donnell, duque de Tetudn —ademads de nuestra estrecha
amistad de tantos afios— , a encomendarme esta honrosisima funcion.

En los préximos minutos, voy a exponerles algunas reflexiones sobre la
historia naval de la Orden Militar de San Juan durante la Edad Media, y a
resaltar algunos aspectos concretos, que son los que le otorgan su originalidad
dentro del mundo de las 6rdenes militares de la cristiandad.

La primera reflexién que quiero plantearles es la de que, pese a la idea que
todos podamos sustentar de que la Orden de Malta es una corporacién cuya
actividad en la historia ha estado vinculada permanentemente con el mar y
con la guerra naval, tiene por fuerza que ser matizada, porque nada hay en su
origen, constitucion y objetivos que pueda apoyar esta afirmacién. La eviden-
te relacién de la Orden con el mar va a ser una consecuencia de los avatares
politicos mucho mds que de su originaria vocacion.

De todos es sabido que la Orden, entonces mds conocida como EIl Hospital
de Jerusalén, nace en Tierra Santa a fines del siglo x1. En efecto, hacia el afio
1080 un grupo de mercaderes de la Reptiblica de Amalfi, que por entonces
monopolizaba el comercio con Egipto y Siria, consigue licencia de los califas
fatimies de Egipto para crear en Jerusalén, en la zona de Muristan, una iglesia
dedicada a Santa Maria y un hospital dedicado a San Juan Bautista, sobre las
ruinas del anterior fundado por Carlomagno; hospital que dirigia un tal Gerar-
do. Con este motivo, algunos amalfitanos tomaron el habito de la regla bene-
dictina y adoptaron como emblema una cruz blanca de ocho dngulos, en
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recuerdo quizd de Amalfi. All{ los encontraron Godofredo de Bouillén y las
huestes de la Primera Cruzada al conquistar Jerusalén en 1099.

El 15 de febrero de 1113 el santo padre Pascual II, desde Benevento, diri-
gi6 al hermano Gerardo la bula Pie postulatio voluntatis que concedia diver-
sos privilegios a aquella «verdadera Casa de Dios» —como la llama— que
tomaba bajo su proteccion. Esta bula se considera la carta fundacional de la
Orden, y en ella se mencionan los bienes que los hermanos posefan en diver-
sos lugares, como Asti, Bari, Tarento y Messina; asi como en la misma ciudad
de Jerusalén, lo que nos pone en evidencia que la congregacién ya estaba
extendida por el occidente cristiano. Pocos afios después, en 1118, moria el
beato Gerardo y era elegido su sucesor Raimundo du Puy, quien, llamédndose
«maestre y siervo de los pobres de Cristo y guardidn del hospital de San Juan
de Jerusalén», estableci6 la primera regla de la Orden que fue aprobada por el
papa Calixto II, en 1120, y que se inspiraba en San Agustin y abandonaba la
obediencia benedictina. Segtn la regla, todos los frailes debian pronunciar los
tres votos de castidad, pobreza y obediencia y el especial de «ser siervo y
esclavo de nuestros sefiores los enfermos».

Pero, ya en este origen peculiar estd la principal diferencia que esta Orden
de San Juan de Jerusalén nos ofrece respecto a todas las demds érdenes milita-
res de la cristiandad. En efecto, la Orden de San Juan nace como una institu-
cién religiosa dedicada meramente a las actividades hospitalarias y, sélo
después, cuando hubo que hacer frente a las necesidades defensivas del reino
cruzado de Jerusalén, fue adquiriendo, a imitacién de la del Temple, una acti-
vidad verdaderamente militar. Es entonces cuando va a aparecer el 1llamado
«cuarto voto», el ejercicio de las armas para la defensa de las casas de la
Orden, de los cristianos y de los peregrinos, que vino a determinar el cardcter
militar junto al religioso, tras la donacidn, por el rey Fulco de Jerusalén, en
1137, de la estratégica fortaleza de Beit Jibelin en la ruta de Ascalén a
Hebrén. Poco més tarde, en 1153, veremos por ello a los hospitalarios partici-
par en el asedio de Ascaldn, hasta su definitiva conquista.

Curiosamente, las actividades militares no se van a mencionar en los esta-
tutos hasta 1182, muy brevemente, y hasta el capitulo general de 1206,
aunque anteriormente haya distintos testimonios de que la Orden sostenia y
pagaba a personas ajenas, instruidas en el arte de la guerra, es decir, a merce-
narios. Curiosamente, esta actividad defensiva era considerada como una
parte mds de las obligaciones caritativas de los caballeros, lo que llamaban el
«combate al servicio de los pobres», aunque el papa Alejandro III, en 1178,
recordard que los caballeros no deberan alzar espada «salvo cuando el estan-
darte de la cruz sea alzado para la defensa del Reino o para el asedio de algu-
na plaza pagana».

Hay que resaltar, como una de las cosas que mds sorprenden al hombre de
nuestro tiempo, la rapidez de la expansién de la Orden por el occidente cristia-
no. En efecto, muy pocos afios después de su fundacién, los afios 1102 y 1103,
podemos detectar ya la presencia en la peninsula ibérica de freires sanjuanis-
tas recolectando limosnas para ayudar al Hospital de Jerusalén, y ya en 1113,
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tenemos documentada la primera donacién a la Orden, realizada por la reina
dona Urraca, de la aldea de Paradinas, entre Salamanca y Arévalo. Efectiva-
mente, en julio de este afio, la reina dofia Urraca, acompaiada de su hijo
Alfonso Raimindez, el futuro Alfonso VII, todavia un nifno de ocho afos,
otorgaba al Santo Hospital de Jerusalén y a sus hermanos esta pequeiia aldea,
a la que aplicaba el fuero de la cercana ciudad de Salamanca. Confirmaban la
donacidn, ademds de los obispos de Toledo, Salamanca, Le6n y Palencia, los
magnates mas poderosos del momento: el conde don Pedro Gonzélez de Lara,
que por entonces gozaba de todos los favores de la soberana; el hermano de
éste, el conde don Rodrigo; el conde gallego Pedro Froilaz de Traba, ayo de su
hijo, y otros muchos personajes de diversa importancia. Esta donacién volve-
ria a ser confirmada por la reina en noviembre de 1115; pero con una mayor
exactitud en la descripcién del beneficiario, pues dice textualmente: «a la
Santa Casa del Hospital de San Juan Bautista que estd construida en la Santa
Ciudad de Jerusalén para la obra de los pobres».

En Espafia, al principio, la actividad de los freires se limitaba a esta captacién
de limosnas; pero, ya en la segunda mitad del siglo X1 se ven ciertos atisbos de
militarizacion de la Orden, que van a consagrar su pleno cardcter caballeresco.
En 1162, Alfonso VIII le otorga en la Mancha una serie de enclaves: Criptana,
Villajos, Quero y Tirez. En 1183, el mismo monarca confiaba a la Orden el casti-
llo y villa de Consuegra que pasarfa a ser la nueva sede del prior castellano.

Lo que si conviene resaltar es que, esta presencia sanjuanista en Ledn y
Castilla va a producirse con anterioridad al de las otras 6érdenes militares
castellanas: Santiago, Calatrava y Alcédntara.

Pero, el 4 de julio de 1187 se produce en Tierra Santa la terrible derrota de
los Cuernos de Hattin, que fue el tragico preludio de la caida del reino cruza-
do de Jerusalén. En ella, el sultdn Saladino toma prisionero al rey de Jerusa-
1én, Guido de Lusignan, y a los principales barones de Tierra Santa, dando tras
el combate la orden expresa de la ejecucidon de todos los caballeros de las
ordenes del Hospital y del Temple que habian caido prisioneros. Ciertamente,
unos meses antes, el primero de mayo, ya se habia producido otro desastre
para la Orden de San Juan en el combate de Cresson, en el que habia muerto
de una lanzada en el pecho el maestre Roger des Moulins, y una cincuentena
de sus caballeros. El nuevo maestre de la Orden, Guarner de Nablus, recién
elegido, pudo huir a caballo de la batalla con un pufiado de los suyos, refu-
gidndose en la ciudad de Ascalén. Estas terribles derrotas supusieron para la
Orden un auténtico descalabro.

Ciertamente que la Orden, pese a la caida de Jerusalén, tres meses después,
se mantuvo algunos afios en Palestina gracias a su extraordinaria red de casti-
llos y fortalezas: Margat, el Crac, etc., y luego, tras la conquista de Acre por
Ricardo Corazon de Ledn, en 1191, se establecid en esta ciudad, donde residid
el maestre sanjuanista hasta la caida de este ultimo bastién del reino latino en
1291. La Orden, durante este periodo, construy¢ allf un importante hospital y
una magnifica iglesia dedicada a San Juan Bautista que fue la causa del nuevo
nombre de la ciudad: San Juan de Acre.
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Pero este asentamiento de la Orden en Acre, la antigua Ptolomaida, que era
el puerto mds importante de Tierra Santa, supuso ademds para la Orden del
Hospital la causa originaria de su futura reconversion, pues con ello se senta-
ron las bases de su ulterior actividad naval militar, cuya primera operacion fue
en 1219, el cerco de la plaza de Damieta, en Egipto, por una escuadra cristia-
na enviada por las ciudades de Génova y Pisa, y en la que participaron activa-
mente los caballeros hospitalarios. Naturalmente, la participacién de los caba-
lleros de la Orden en esta expedicién naval no supone, de ningin modo, su
implicacién en actividades marineras; pero, ciertamente, no es disparatado
pensar que este primer contacto con la marina pudo muy bien abrir los ojos a
los caballeros sobre las enormes posibilidades y ventajas de esta otra forma de
actuacion en materia militar.

La Orden, sin poseer naves propias, se venia ocupando durante todo este
siglo, eficazmente, del transporte de peregrinos y enseres a Tierra Santa, para
lo que existia un caballero responsable que ostentaba el titulo de «comendator
navium». Se realizaban al afio dos expediciones, en primavera y otoflo, y se
hacian en naves arrendadas que solfan partir de Marsella, Valencia o Messina.
Por ello, sabemos que el emperador alemdn Federico Barbarroja, en 1158,
habia eximido a la Orden de todos los impuestos de puertos y puentes en el
imperio. Sabemos igualmente que en 1165 una nave tripulada por caballeros
de San Juan se habia ocupado de trasladar al papa Alejandro III y a varios
cardenales desde Montpellier hasta Messina, sorteando las galeras de Pisa, al
servicio del emperador, entonces en guerra contra el Pontifice. Otro documen-
to de 1233 nos refiere el acuerdo de la Orden en aquel afio, con el concejo de
Marsella, para regular el transporte de viajeros. Y sabemos que en 1246, la
Orden contraté en Marsella el arriendo de 20 naves con objeto de trasladar a
San Luis, rey de Francia, y a sus caballeros a oriente. Su nave mds grande,
llamada la condesa, podia transportar comodamente a 1.500 personas. Dos
aflos después, con esta misma flota, la Orden participaria en la cruzada de San
Luis contra Egipto.

Sin embargo, tampoco duré mucho mas tiempo la presencia de los caballe-
ros en Tierra Santa. En 1271 cafa en poder de los musulmanes el «crac de los
caballeros», la fortaleza mds emblematica de los hospitalarios en Tierra Santa,
y unos afios después, en 1285, el castillo de Margat. Por fin, el 18 de mayo de
1291, el sultan de Egipto conquistaba la ciudad de San Juan de Acre, siendo el
maestre Jean de Villiers, uno de los ultimos en abandonarla. Los escasos caba-
lleros supervivientes se embarcaron con €l en el gran puerto, dirigiendo sus
velas a la isla de Chipre, regida por entonces por los reyes cristianos de la casa
de Lusignan.

La Orden se encontraba en ese momento en la mas absoluta decadencia, la
mayor parte de sus caballeros muertos y todas sus posesiones en Tierra Santa
perdidas, aunque se mantenian incélumes sus rentas y posesiones en el occi-
dente cristiano. Lo primero que hizo el maestre Jean de Villiers, calificado
acertadamente por muchos como el segundo fundador de la Orden, fue convo-
car a los caballeros supervivientes a capitulo general en Limassol, que se
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reunié en septiembre de 1292. Los caballeros se asientan en Limassol, y Nico-
sia y en la fortaleza de Colos. Por entonces, toda Europa critica a las ordenes
militares y discute su futuro papel en la cristiandad, e incluso se proyecta la
fusion de todas ellas en una sola. La de los hospitalarios de San Juan continta
su proceso de reflexion, con insistencia en la pobreza, el espiritu monacal, la
vida conventual, la disciplina etc., asi como en la necesidad de desarrollar una
fuerza naval y de mantenerse, en todo caso, en la proximidad de Tierra Santa.

No sabemos con certeza cuando se va a asumir por parte de la Orden esta
actividad militar en el mar, pero si nos consta que en el capitulo general
convocado por el maestre fray Guillaume de Villaret, celebrado en Limasol, el
5 de noviembre de 1300, se dispone «que sea creado y legislado el cargo de
almirante con autoridad sobre las galeras y las gentes de armas, con una asig-
nacidn personal de cien besantes». Igualmente los capitulos generales celebra-
dos en Montpellier, el 24 de octubre de 1330, donde se cita como almirante al
italiano Emanuele del Carreto, son verdaderamente explicitos a estos efectos.
El estatuto tercero, segin el resumen que publica Funes en su historia de la
Orden, dice asi: «Que el Almirante de la Religion, el qual es cabeza de la
lengua de Italia, tenga autoridad sobre todas las galeras y bajeles armados y
pueda retener los forzados y galeotes con la gente de guerra y les haga la paga
en el Tesoro y, asi, en mar como en tierra, le tengan por superior los soldados
maritimos. Si en el armamento no estuviese presente el Mariscal, en tal caso,
ordend que le obedeciesen asi los soldados como el Almirantes.

Lo mismo contemplamos en los de 2 de marzo de 1352, donde podemos
leer en su estatuto tercero: «Que, armando la Religion galeras o bajeles, el
almirante mande a los hombres de remo y marineros que vayan en las galeras
y bajeles y, a los que €l sefialare, tiren los sueldos del Tesoro, para que se
paguen las buenas boyas y marineros».

Vemos por tanto que, pese a la parquedad de los datos, éstos nos ofrecen la
clara evidencia de que la Orden, durante esos afios, ya contaba con una fuerza
naval lo suficientemente importante como para tener un almirante, que en
1300 lo era fray Foulques de Villaret, que cuatro afios después seria elegido
nuevo maestre de la Orden. Sabemos también que en 1306 ostentaba el almi-
rantazgo don Sancho de Aragén, hijo bastardo del rey Pedro III, habido en
dofia Inés Zapata, y que luego llegaria a ser castellan de Amposta, es decir, la
maxima dignidad de la Orden en la Corona de Aragdn. Pero éste seria el ulti-
mo personaje no italiano que desempefid este cometido, pues por el reparto de
los altos cargos entre las distintas lenguas de la Orden, a partir de entonces
siempre corresponderia el de almirante, como ya hemos dicho, a la lengua de
Italia. No obstante, en el capitulo general que se hizo en tiempos del maestre
Zacosta, en 1467, se acord6 que «si en la lengua de Italia a quien toca el oficio
de Almirante no hubiese alguno suficiente para su administracion, se elija sin
perjuicio a otro de cualquiera lengua».

El almirante formaba parte del Sacro Consejo, su bandera ondeaba en las
galeras junto a la de la religion y era quien daba posesién del mando de cada
nave a sus capitanes o patrones; pero sus funciones, sin embargo, debian de
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tener un caracter mas bien administrativo u organizativo pues no se explicaria
si no, en caso contrario, la existencia por los mismos afios del cargo de capitdn
general de galeras, que desempefiaba el mando supremo efectivo de cada flota.
Para este cargo se nombraba en cada ocasion o empresa concreta a un caballe-
ro, cuyo mando cesaba al terminar la operacion para la que habia sido designa-
do. Veremos a varios espafioles, a lo largo del siglo X1v, con esta alta responsa-
bilidad: fray Arnaldo Pérez Tortes, en 1347; fray Raimundo Berenguer, en
1357,y fray Juan Ferndndez de Heredia, en 1376. No obstante, aunque ostenta-
ra esta supremacia el capitdn general cuando se embarcaba el maestre en la
flota, él era quien desempefiaba el mando supremo y, en todo momento,
ademds, percibia un tercio de todas las presas capturadas al enemigo.

Poco tiempo después de su elevacion al maestrazgo, el mencionado fray
Foulques de Villaret «de sutilisimo ingenio y gran corazén», va a dar un paso
mads en este definitivo maridaje de la Orden con el mar. En efecto, durante
estos tiempos, ya que nunca habian sido buenas las relaciones del hospital con
los reyes chipriotas de la Casa de Lusignan, la Orden se plantea abandonar
Chipre e instalarse en otro territorio donde pueda desarrollar con total libertad
la consecucién de sus objetivos hospitalarios y militares. Este territorio elegi-
do va a ser la isla de Rodas, clave estratégica en el Egeo y refugio de corsa-
rios y piratas, nominalmente sometida al emperador bizantino Andrénico II.
Con ayuda del papa Clemente V, de la republica de Génova y del rey de
Népoles, Carlos II de Anjou se aparej6 una fuerza naval de 25 galeras y otros
navios, que sali6 de Brindisi hacia Chipre. Los caballeros y religiosos embar-
caron en Limasol, con todas sus pertenencias, y se presentaron por sorpresa en
la isla, tomando posesion de la fortaleza de Filermo, tras ligera resistencia.
Tres afios después, el 15 de agosto de 1310, caia por fin la ciudad de Rodas.
Esta conquista fue seguida inmediatamente por la de otras pequefias islas
vecinas del Dodecaneso: Calchi, Limonia, Simi, Piscopi, Nisiro, Kos, Candi-
no, Lero y Castelrosso.

Se inicia, asi, la soberania de la Orden, asentada ya en territorio propio y con
nuevos stbditos territoriales que fueron principalmente griegos. Luego llegaron
otros francos, armenios y judios; siendo €stos dltimos obligados por ordenanza
de 9 de enero de 1502 al bautismo o al exilio. La Orden adapté sin dificultades
sus estructuras de gobierno a estas circunstancias. Se acuii® moneda propia de
oro, plata y bronce, se amurall6 la ciudad, se construy6 la fortaleza méds grande
del Mediterrdaneo, asi como las defensas del gran puerto, los palacios de las
diversas lenguas y de los dignatarios que todavia podemos contemplar hoy en la
llamada calle de los Caballeros; igualmente la catedral de San Juan Bautista y,
naturalmente, el hospital que, en su segundo emplazamiento, estd hoy destinado
a museo. Rodas se convirtié en un emporio comercial con consulados franceses,
ingleses y espafioles, sin mads problemas que las esporddicas dificultades con el
clero ortodoxo y con los campesinos de esta fe, que durardn hasta el llamado
«movimiento uniata» del Concilio de Florencia de 1439.

De resultas de esta insularidad, los caballeros sanjuanistas, plenamente
adaptados a combatir en el mar, se mantuvieron durante muchos afios como
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verdaderos drbitros de la guerra naval en oriente, porque, como nos dice un
autor de aquellos dias, «fortificindose alli esta sacra Religién y, armando
galeras, bajeles y otras fustas, no solamente tuvo los mares de Oriente limpios
de corsarios, dando libre y seguro pasaje a los peregrinos cristianos que iban a
Jerusalén con salvoconducto, sino que puso miedo con su armada a los sarra-
cenos y turcos, que con el felicisimo curso de sus victorias, por muchos afios
habian infestado todos aquellos mares». Sin embargo, hay que subrayar, que
la flota sanjuanista nunca fue demasiado numerosa, pues, aunque la Orden
acudid, cuando se vio precisada a ello, al arrendamiento de galeras pisanas y
genovesas, su fuerza permanente no pasé de estar compuesta por una o dos
carracas, seis galeras y algunas naves auxiliares menores: galeotas, fustas,
bergantines y jabeques.

La carraca, antecesora del galedn, era la nave de guerra de los siglos x1v
y XV. Se trataba de un gran buque con cuantiosa artilleria, compuesta por
lombardas gruesas y numerosos falconetes. Poseia tres o cuatro palos y dos
castillos, uno a proa y otro a popa, desde donde los arcabuceros y ballesteros
hostigaban al buque enemigo antes de iniciar el abordaje. La carraca era el
buque mas poderoso del Mediterrdneo en el combate naval; pero era poco
veloz y con dificultad de maniobra, lo que hacia necesaria la compaifiia de
otras naves mds ligeras.

La galeota era una galera pequeia, de menos de veinte remos, que por su
escaso calado podia entrar en las zonas de poca profundidad. Més rdpida y
maniobrera que ésta era la fusta, que llevaba una sola pieza de artilleria, lo
mismo que el bergantin, mucho mds rdpido, pero peor armado.

Pero sin duda, las galeras, de linea elegante, de gran ligereza y pintadas de
rojo eran las naves prototipicas de la Orden. Median aproximadamente
cincuenta metros de eslora, siete de manga y dos de calado, y estaban provis-
tas a proa de un espolén, que consistia en una viga forrada de hierro o de
bronce, sobresaliente en siete u ocho metros, y con punta en forma de animal
salvaje, que, al chocar contra la nave enemiga y abrir brecha en su costado,
podia ocasionar su hundimiento. Las galeras estaban armadas de piezas de
artilleria, principalmente a proa y popa, pero su tictica principal residia en el
abordaje, ya que se buscaba preferentemente la captura de la nave enemiga
mads que su hundimiento.

Estaban movidas por 25 o 30 remos por banda, de 10 metros de largo cada
uno, que eran movidos por mds de cien galeotes que podian llegar en momen-
tos de necesidad a los doscientos. Estaban también provistas de dos méstiles,
con velas latinas, que se arriaban durante el combate para no entorpecer el
abordaje de los combatientes. Pese a su rapidez y a su operatividad de comba-
te, su funcionamiento estaba limitado; sin embargo, en los meses de buen
tiempo, de abril a noviembre, y aunque su medio natural era el Mediterrdneo,
también fueron utilizadas en el Cantdbrico y en el Atlantico, aunque en menor
medida.

Todos los caballeros, desde entonces, tenian la obligacién de servir en
aquella fuerza maritima en periodos de seis meses. Lo que en el lenguaje de la
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época se denominaba como el servicio de las «caravanas de la Orden». Cada
nave solia llevar a unos treinta caballeros —aunque en casos de necesidad su
nimero podia ser doblado— que se ocupaban de su gobierno y, especialmen-
te, de las operaciones militares de desembarco y abordaje. Habia siempre un
capelldn, uno o mds cirujanos, distintos operarios —carpinteros, calafatado-
res— y un maestro armero.

La marineria, reclutada preferentemente en los puertos del Egeo, se ocupa-
ba del manejo del barco, especialmente del velamen y de la maniobra, y no
solia sobrepasar la docena de hombres. La «chusma», palabra que ha pasado a
tener en nuestros tiempos un uso claramente despectivo, estaba compuesta por
los remeros que, aunque fueron en principio hombres libres, sujetos a una
soldada, con el tiempo se fue convirtiendo, cada vez mds, en hombres forza-
dos, ya fuera por motivos penales o por ser prisioneros de guerra. En los
momentos de combate a los forzados cristianos se les solfan quitar los grilletes
para que colaboraran en la lucha y poder asi hacer méritos para su libertad. A
veces, sin embargo, eran los caballeros, ya prisioneros, los que acababan su
vida encadenados a los bancos de las galeras turcas, esperando su rescate por
parte de la Orden, o un combate favorable que los condujera a la libertad. A
este propdsito, les recuerdo a todos ustedes el famoso romance de don Luis de
Gongora, «Amarrado al duro banco de una galera turquesa», en el que se nos
refieren las cavilaciones de un «forzado de Dragut, en la playa de Marbella»,
que se queja de los diez afios sin libertad «al ronco son del remo y de la cade-
na». Cavilaciones que se interrumpen cuando se descubren en el horizonte «de
la religion seis velas y el comitré manda usar al forzado de su fuerza». Este
poema, es por tanto, un retrato fiel de esta actividad naval de la Orden, pues
estas seis velas de la religion son una mencion exacta de las galeras de la
Orden.

Al comienzo del dominio de la isla por la Orden, acompafiaban al maestre
unos 65 caballeros y 15 sirvientes. En 1459 alcanzarian la cifra de 180 ca-
balleros en la guarnicién, ademds de otros 50 en los distintos castillos y
otros tantos en la flota, sin alcanzar el total de 300. El peligro turco hizo
ascender esta cifra en 1478, a 480 caballeros, y en 1513, a 550, de los que
sabemos que 88 eran castellanos y portugueses, y 66 aragoneses, catalanes y
navarros.

Pero, al poco tiempo de la conquista, en 1310, la isla fue ya atacada por el
sultan Otman, que debid sin embargo retirarse gracias a la ayuda prestada a
los hospitalarios por el conde Amadeo V de Saboya, y afios después, en 1322,
el sultdn Orcén, hijo del anterior, volvié a intentar su conquista con 80 baje-
les y sabemos que la flota sanjuanista, formada por cuatro galeras y otros 20
bajeles, entre galeotas, fustas y bergantines, y con la ayuda de seis galeras
genovesas que se hallaban en su puerto, sali6 a su encuentro y, tomédndola
desprevenida, la derroté por completo, pese a la desigualdad numérica.

Sabemos también que, en 1343, viendo que los turcos no cesaban de asal-
tar con sus bajeles las costas de Chipre y Creta, se acordé una liga entre la
Sede Apostdlica, el rey de Chipre, el gran maestre de Rodas y la Reptblica de
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Venecia para mantener una flota permanente que pusiera freno a los otoma-
nos. Esta flota estaba compuesta por 20 galeras bien armadas: cuatro del
pontifice, cinco de Venecia, cuatro del rey de Chipre, seis de la Orden sanjua-
nista y una de Nicol6é Senucio, sefior de las islas de Milos y Paros en el archi-
piélago. Curiosamente el papa Clemente VI, al comunicérselo al gran maestre,
el 8 de agosto de 1343, le advierte de que «algunos hermanos nuestros, Carde-
nales de la Santa Romana Iglesia, nos han persuadido algunas veces de que el
gasto de las cuatro galeras [papales] deberia estar a cargo del dicho Hospital,
pues, a costa de vuestro Religion se podria tener una armada entera cémoda-
mente, afirmando muchos que tenéis mayor tesoro que toda la Iglesia de
Dios». Esta flota, comandada por el almirante genovés, Martino Zaccaria y
por el almirante hospitalario fray Giovanni de Biandrate, prior de Lombardia,
llevé a cabo el afio siguiente la conquista de la ciudad y puerto de Esmirna, en
Anatolia, que se mantendrd durante mas de cincuenta afios en poder de la
Orden.

No sé si tiene relacion con estas actuaciones militares o resulta una mera
coincidencia, pero quiero recordar que, por aquellos afios en nuestra peninsu-
la, también se debié de producir un proceso semejante. Ya con anterioridad,
nos consta por las crénicas coetdneas, como el prior del hospital, Gutierre
Hermenegildez, habia combatido valientemente en las Navas de Tolosa, y
cémo, uno de sus sucesores, Ferndn Ruiz, en los momentos previos a la
conquista de Sevilla, habia sido protagonista de diversas actividades militares,
interviniendo decisivamente en el ataque y en el saqueo de los arrabales de la
ciudad en 1248. El rey San Fernando, por esta razon, tras la conquista de la
ciudad, habia otorgado a la Orden del Hospital la villa de Lora, que seria, a
partir de entonces, una de sus mds preciadas posesiones. A partir de estos
momentos, las actividades militares de la Orden se multiplican y no hay
campaiia contra los moros en la que no veamos intervenir, a la cabeza de sus
mesnadas, al prior del Hospital.

Pero en la primera mitad del siglo x1v, vamos a ver en Espafa, aparente-
mente, el mismo proceso ocurrido en Oriente. Asi, podemos ver como el prior
del hospital, fray don Alonso Ortiz Calderén, que desde 1337 aparece como
uno de los magnates que acompanan a Alfonso XI en la tala de Antequera y
Ronda, recibe del monarca en 1340 —y este es el dato que quiero destacar
aqui— el mando de la flota castellana, que estaba vacante por muerte del
almirante Alonso Jofre Tenorio. Con ella, el prior vigilard el estrecho de
Gibraltar, impidiendo el paso a los refuerzos benimerines, y controlard la
costa de Tarifa imponiendo un gran temor a los musulmanes, hasta su derrota
definitiva el 30 de octubre de aquel afio en la batalla de Salado. La pregunta
que nos tenemos que plantear, ante este dato, es si este mando naval del prior
castellano era debido simplemente a sus dotes personales o a que tal vez,
como caballero sanjuanista habia recibido alguna formacién naval en las gale-
ras de la Orden en Oriente. Pero la lectura de la crénica de Alfonso XI nos
saca de dudas, a este respecto, al afirmar explicitamente: «E en este tiempo
vino al real frey don Alonso Ortiz Calderdn, prior de la Orden de San Juan,
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que habia morado en Rodas hasta entonces, e trajo el priorazgo de Castilla e
Ledn porque se lo dio su maestre...» Esta breve referencia de la crénica caste-
Ilana nos da base, por tanto, para sospechar que ya por entonces, en la primera
mitad del siglo x1v, la propia Orden se encargaba de formar en sus galeras a
quienes luego ostentarian el mando naval en los otros escenarios bélicos del
Mediterraneo.

Del periodo de Rodas, de 1327, data también la organizacion internacional
de la Orden en Lenguas o Naciones. En el inicio habia siete Lenguas, que
fueron ocho desde que en 1462 se dividié en dos —Castilla y Aragén— la de
Espafia. Cada una poseia en Rodas su albergue dirigido por un «pilier», con
categoria de bailio conventual y residencia obligada en el convento. Cada
lengua asumia funciones distintas de gobierno en la Orden: a la de Provenza
pertenecia el cargo de gran comendador; a la de Auvernia, el de gran mariscal;
a la de Francia, el gran hospitalario; a la de Aragén, el «Drapier» o gran
conservador que dirigfa la intendencia; a la de Inglaterra, el turcopolier que
mandaba la caballeria; a la de Alemania el de gran bailio con jurisdiccién
sobre las fortificaciones, y a la de Castilla, el gran canciller. Pues bien, a la de
Italia —que es el dato que queremos subrayar por su relaciéon con nuestro
tema de exposicion— habia de pertenecer el cargo de gran almirante, donde
veremos ya en 1330 a fray Emanuele del Carreto.

Por aquellos tiempos el poder naval de la Orden siguié creciendo y, asi, en
1361 vemos como una armada compuesta por naves hospitalarias, chipriotas y
venecianas posibilitaban la conquista de Satalia y, cuatro afos después, en
agosto de 1365, la religién de San Juan, en liga con el rey de Chipre, juntaba
una armada de cien velas, entre grandes y pequefias, embarcdndose en ella
gran numero de caballeros con sus armas y caballos y desembarcando de
improviso en Alejandria de Egipto, asaltado las murallas y pasando a cuchillo
a todos sus defensores. La victoria resulté pirrica, pues murieron en esta
empresa, mds de 100 caballeros de la Orden y, por ello, dada la escasez de
fuerzas, tuvieron los cristianos que abandonar la ciudad tres dias después,
luego de pegarla fuego, aunque con un rico botin. Las bajas de la religién en
esta empresa, y el temor a las represalias provocaron que el gran maestre
tuviera que hacer un llamamiento a los caballeros de occidente para ir a defen-
der la isla. Se tomd, por entonces, el acuerdo de que Rodas contara con una
defensa permanente de 100 caballeros con sus caballos, armas y criados; que
esta cifra se compusiera de 73 caballeros de las lenguas de Espafia y Francia,
y 37 de las de Italia y Alemania.

Es de justicia destacar en este periodo la figura extraordinaria del gran
maestre aragonés frey don Juan Ferndndez de Heredia, que rigi6 la Orden
desde 1377 hasta 1396. Fue prototipo de caballero cristiano, servidor esencial
del pontifice de Avifién, gran financiero y administrador, lleno de dotes milita-
res y diplomaticas, protagonista de los mds importantes acontecimientos euro-
peos de su época, mecenas, humanista, literato e historiador..., y también
aventurero ambicioso y con cierta inclinacién al nepotismo y a la prodigali-
dad. De él ha dicho el historiador Delaville que fue el «verdadero soberano de
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la Iglesia de su tiempo. Durante su tiempo de maestrazgo, la isla de Rodas fue
perfeccionando sus fortificaciones y su gran puerto, con el arsenal que proveia
a la Orden de sus nuevas y modernas naves.

La muerte del gran maestre Heredia coincidié con uno de los momentos
mads nefastos para la cristiandad, provocado por el cisma de occidente y la subi-
da al trono otomano del sultin Bayaceto I, implacable enemigo de los cristia-
nos de oriente. Las campaiias del sultdn, que llegd por aquellos afios a sitiar por
primera vez Constantinopla, provocaron diversos descalabros militares en la
Orden. En 1396, la flota sanjuanista, mandada por el propio gran maestre, fray
Philibert de Nailllac, cruzé los Dardanelos, el Bésforo y el Mar Negro para
remontar el Danubio, asistiendo a la gran derrota de Nicopolis, en la que fue
totalmente destruido el ejército cruzado, mandado por Segismundo, rey de
Hungria, y por el duque de Borgofia Juan sin miedo. La galera del maestre
pudo recoger al rey de Hungria y trasladarlo a Rodas. Pero estos desastres,
cuando ya nadie esperaba la salvacion del oriente cristiano, con la subsiguiente
caida de Constantinopla y de la isla de Rodas, los vino a frenar la aparicién en
oriente del caudillo mongol Tamerldn y de sus hordas, que acabaron en 1401
con el propio Bayaceto en la batalla de Angora. Alli qued6 destruido lo mejor
del ejército turco y cay6 prisionero el propio Bayaceto, que fue largo tiempo
exhibido por toda Asia en una jaula, siendo tratado de forma ultrajante por el
mongol, que lo mantenia atado a una pata de su mesa con una cadena, durante
sus comidas, como si se tratara de un perro. Estos hechos concluyeron con la
conquista por el propio Tamerlan, en 1402, de la ciudad de Esmirna, ocupada
por la religion de San Juan desde cincuenta afios antes. Esta pérdida supuso un
duro revés para la Orden porque sus defensores fueron exterminados sin piedad
por los tartaros conquistadores, como era su norma acostumbrada.

La muerte de Bayaceto en prision, en 1403, y la partida de Tamerldn hacia
Samarcanda, capital de sus estados, donde murié poco después, concedié un
cierto respiro a la religiéon de San Juan, y asf la veremos en los afios siguientes
recuperarse en parte de sus desgracias. En el afio 1402, veremos al gran maes-
tre fray Philibert de Naillac navegar con una poderosa armada por la costa de
Anatolia, donde fund6 una fortaleza inexpugnable, sobre las ruinas de la anti-
gua Halicarnaso, llamada el castillo de San Pedro —la moderna Bodrum—, y
que sirvié de avanzadilla a la Orden y de refugio para los cristianos persegui-
dos. Pero diez afios después, el poderio turco habia vuelto a resurgir y la
Orden tenia que llegar a un pacto con Alfonso el Magndnimo, rey de Aragdn,
para poner freno a las incursiones otomanas. Se acordd que en caso de ataque
a Rodas, el propio rey aragonés la socorreria personalmente con 20 galeras y
otras 12 naves menores, y que se obligaria a permanecer con ellas durante tres
meses, para socorro y defensa de la religiéon. Que cuatro de estas galeras lleva-
rian el estandarte de la Orden y que se armarian ademads siete fustas, bajo el
mando directo de un caballero sanjuanista. La Orden se comprometia a dar
por esta ayuda la cantidad de 100.000 florines de oro. Este tratado, sin embar-
go, le enajend a la Orden la enemistad de la Reptiblica de Génova, hasta
entonces tradicional aliada de la religién sanjuanista.
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Pero los ataques de turcos y egipcios continuaron durante todo el siglo xv.
En septiembre de 1440, el sultdin mameluco, Jakmak az Zabir, mandé a la isla
de Rodas una flota egipcia de 18 galeras, a la que rechazd la flota sanjuanista,
compuesta por sélo ocho. Esta constante diferencia numérica, si las cifras son
realmente exactas, nos ponen en evidencia de que la superioridad militar de
las naves de la Orden era incontestable y que no resultaria exagerada la afir-
macién que se hacia, por entonces, de que cada nave sanjuanista era capaz de
enfrentarse en cada combate con cuatro turcas.

Pero en julio de 1444, el mismo sultdn desembarcaba en la isla de Rodas
con un ejército de 18.000 hombres y durante cuarenta dias ponia en peligro la
continuidad de la Orden con grandes pérdidas de los sanjuanistas. Al final, se
acordaba una tregua, con el reembarque de los invasores y el intercambio de
prisioneros. Un afio después, sin embargo, cuatro galeras de la Orden, manda-
das por el futuro gran maestre fray Pedro Ramoén de Zacosta, hostigaron de tal
modo la costa de Anatolia que el sultdin Mohamed II tuvo que pedir una tregua
a los cristianos.

La caida de Constantinopla a manos de los turcos, el 29 de mayo de 1453,
supuso un mal presagio para el futuro sanjuanista de la isla de Rodas, aunque
ésta se mantuvo en poder de la Orden hasta cerca de setenta afios después.

Ciertamente, desde la caida del imperio de oriente, la pérdida de Rodas
estaba mds que cantada, pues la fuerza de los caballeros se mostraba impoten-
te a la larga para frenar el inmenso poderio otomano, que no sélo avanzaba
por los Balcanes, sino que también se extendia por Siria y Palestina, amena-
zando el sultanato egipcio. Por ello, el gran maestre Jean de Lastic escribia, el
20 de enero de 1454, esta carta a los priores y bailios de su Orden, que refleja
crudamente la situacion:

Luego que se perdio Constantinopla, —decia el gran maestre— la mayor
parte de los principes cristianos orientales, se le han hecho tributarios excep-
to nosotros. Y, ultimamente, esta crudelisima vibora —se refiere al sultan—,
rompiendo el juramento que nos habia hecho, nos envio a pedir por un emba-
Jjador suyo dos mil ducados al afio de presente y estamos resueltos de no venir
en ello, por donde con razén podemos aguardar que rompa con nosotros la
tregua. Y sucediendo asi, como lo tenemos por cierto, estamos en grande peli-
gro por la vecindad y poder que tiene que no sabemos a dénde volvernos: de
suerte que si del sumo pontifice y principes cristianos no somos favorecidos,
quedaremos como humildes corderos en la boca del sangriento lobo. De los
principes de Levante es cosa incierta aguardar socorro, estando ellos en el
mismo peligro. Aguardarle de los sefiores de Occidente es cosa larga y casi
imposible. Fiemos pues en nosotros mismos el socorro, por lo cual por las
presentes os exhortamos y en virtud de santa obediencia os mandamos que
vengdis personalmente a Rodas con los comendadores, caballeros y religiosos
de vuestro priorato con las armas y vituallas necesarias para dar a vuestra
Religion el socorro que estdis obligados, porque, después de su fundacion, no
se ha visto en mayor peligro. En cuando a nosotros, estamos resueltos de
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morir como verdaderos soldados de Christo Seiior Nuestro, antes de sujetar-
nos a tan pérfido bdrbaro.

Para prevenir un ataque, Lastic nombrd, por aquellos dias, capitdn general
del mar, el 1 de abril de 1455, al prior de Castilla fray Gonzalo de Quiroga,
por tener fama de gran soldado y marinero, quien salié el mes siguiente con
las galeras y bajeles hacia la isla de Lang6 para preparar sus castillo y presi-
dios.

Pero los reinos de Europa se desentendian de la suerte de los cristianos del
Mediterrdneo oriental, y Venecia, principal potencia naval del Mediterrdneo,
firmaba un tratado de paz, en 1479 con el sultdn, para defender sus intereses
comerciales.

Sélo el rey catdlico, don Fernando, manifesté por aquellos afios un claro
interés por aquella zona, como se pone en evidencia por su correspondencia
diplomatica, previendo el gravisimo peligro turco.

Ese mismo afio 1479, los turcos se apoderan de la isla de Leucade, cerca
de Corfd, y el gran maestre D’ Aubusson hace un llamamiento desesperado
para ayudar a la defensa, al que s6lo acudié el rey catdlico con abastecimiento
de armas y pertrechos de guerra, transportados en la nao Santa Maria, una
flotilla de galeras y fustas comandadas por el comendador Carmeni.

El 21 de mayo de 1480, una flota de 160 barcos, con mds cien mil turcos,
desembarcan en la isla, produciéndose el primer gran sitio de Rodas, que estu-
vo a punto de culminar con éxito. Sin embargo, el heroismo de los defensores,
las grandes pérdidas de los turcos y alguna ayuda que vino de Espafia, como
por ejemplo, la de dos naos procedentes de Valencia que con pertrechos y
provisiones pudieron entrar en el gran puerto rompiendo el cerco enemigo,
desmoralizaron a los sitiadores que abandonaron el cerco, dejando en él mds
de 9.000 muertos. Ignoramos el total de las pérdidas cristianas, pero si sabe-
mos que murieron en el combate 231 caballeros, es decir, casi la mitad de los
defensores sanjuanistas. El gran maestre fray Pierre d’ Aubusson, que con gran
valentia y firmeza habia dirigido la defensa, fue nombrado cardenal por el
pontifice.

No obstante, durante los siguientes afios, sin que el peligro turco hubiera
desaparecido, se producen diversos acontecimientos bélicos favorables a la
Orden. En 1503, antes de la eleccion del gran maestre d’ Amboise, fue elegido
capitdn general de las galeras el bailio de Caspe don Francisco Zapata, «sin
perjuicio del Almirante» —dice Funes—, y se nombraron capitanes de las
galeras a fray Paulo de Cola, de la Petronila; a fray Marco de Ventimiglia, de
la Victoria, y a fray Alvaro de Sarria, de la Catarineta. Estas tres galeras, con
dos galeotas, una palandria, una nave y un galedn, y tripuladas por 300 caba-
lleros, pusieron en fuga a 16 galeotas turcas, apresando a 11, aunque con
pérdida accidental de una galera y la muerte de ocho caballeros. En 1510, en
el golfo de Laiazzo, cerca de Alejandria, las galeras de la Orden destruyeron,
por sorpresa, una flota turca, accién donde destacé como capitdn el futuro
gran maestre fray Philipe de Villiers de 1’Isle Adam, y, poco después, se
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producia la captura, en aguas de Creta por fray Giacomo de Gastineau, con su
carraca San Juan Bautista, de la nave egipcia La Morgabina, luego bautizada
por la Orden como Santa Maria, que serd durante mucho tiempo la nave mas
grande del Mediterrdneo. Este buque tenia siete velas, 40 cafiones, siete
cubiertas, con una tripulacion de 800 hombres, y estaba forrado de plomo para
evitar el fuego enemigo.

Pero los dias sanjuanistas de Rodas estaban contados, aunque en estos afios
el sultdn Selim I estaba ocupado en la conquista de Siria y Egipto y en la
lucha contra los persas, sus victorias contra estos enemigos le hicieron volver
su vista a occidente. Su hijo Solimdn el magnifico, en 1521, conquistaba en
Europa la fortaleza de Belgrado. Pero, consecuentemente, no podia dejar a sus
espaldas un enclave tan peligroso y tan cercano a su capital como la isla de
Rodas. Por ese motivo, se va a producir, en junio de 1522, el llamado Gran
Sitio que pondra fin a los doscientos afios de la Orden en Rodas.

Durante seis meses 600 caballeros, 4.500 soldados y la poblacién griega, se
defendieron heroicamente del inmenso ejército, de 400 navios y 100.000 hom-
bres, mandado personalmente por el sultidn, en el que sabemos que, s6lo su
guardia personal constaba de 18.000 jenizaros. Conocemos igualmente que la
flota sanjuanista constaba, por entonces, de la carraca Santa Maria y de las
galeras San Juan, Santa Catalina, San Miguel y Santa Ana, ademds de una
fusta, dos bergantines y otros bajeles menores.

Sabemos también que la escasa ayuda para la defensa de la isla no llegé a
su objetivo. El priorato de Navarra y la castellania de Amposta armaron un
galeén que fue hundido por los turcos cerca de Messina. Igual ocurrié con
una carraca del priorato de Castilla, que sali6 de Cartagena y fue atacada por
corsarios berberiscos. Otras expediciones no lograron llegar a la isla a causa
de las tormentas y los peligros del mar.

El gran maestre Villiers de L’Isle Adams, olvidado del papa y de los princi-
pes cristianos, presionado por el pueblo con el metropolita Clemente a la
cabeza, tuvo por tanto que firmar una honrosa capitulacion, y el 1 de enero de
1523, abandonaba Rodas en direccién a Creta en la gran carraca Santa Maria,
que ya hemos citado como el barco mds grande de su época. La nave iba
cubierta de crespones negros y llevaba un estandarte con la Virgen Dolorosa y
la inscripcién «Afflictis tu spes unica». La seguian las galeras, Santa Catalina
y San Juan, el galeén San Buenaventura, la barcaza Perla y una pequefia
galera llamada Siciliana. Acompafaban al gran maestre unos 180 caballeros
heridos, pues mds de 420 habfan muerto en el combate, el metropolita, las
principales reliquias de la Orden, el archivo y 4.000 habitantes cristianos de la
isla, en 50 embarcaciones menores.

Tras un azaroso viaje, el gran maestre llega a Roma donde es acogido por
el papa Adriano VI que le llama Magnus Christi Athleta, pero muere poco
después. El colegio de cardenales concede, por primera vez a la Orden, el
privilegio de dar guardia armada al cénclave durante la sede vacante, y a
Clemente VII, antiguo sanjuanista, el de que el estandarte de la religién de San
Juan preceda siempre a los cortejos papales. La Orden se asienta en Viterbo y
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en el puerto de Civitavecchia y luego en Niza. Poco después, el césar Carlos
concederd, en 1530 a la Orden de San Juan, la isla de Malta para establecer
allf su sede, y en la que permanecera hasta su conquista por Bonaparte en el
curso de su expedicion a Egipto. La Orden continuard con la misma politica
naval en los doscientos cincuenta afios siguientes; pero, esta es ya una época
que desborda con creces el marco cronolégico que nos hemos fijado.

Quiero hacer, para concluir, una reflexién final con la que suelo terminar
muchas de mis intervenciones sobre la historia de la Orden de San Juan,
aunque, en este caso, desborde el periodo histérico que me he marcado en esta
exposicion. Se trata de la lectura de un documento que encontré hace afios en
un archivo de mi familia sobre la convocatoria dirigida a un caballero de San
Juan, de fecha 19 de febrero de 1715, que refleja cémo todavia, en el siglo
xVviil, la vida de un caballero de Malta distaba mucho de ser tranquila y
confortable. El personaje en cuestion es frey don José Sanchez Arjona y Brio-
nes, entonces simple caballero de la Orden; pero que luego llegarfa a ser bailio
de Toro y comendador de Quiroga y de Bodonal. Habia ingresado en 1718 en
la Real Compafifa de Guardiasmarinas y, tras haber servido tres afos en las
galeras de la Orden de Malta, llegé a teniente de fragata en 1729, empleo en el
que sirvié hasta 1732, en que pasé al arma de caballeria. En el Archivo de
Simancas se guarda su hoja de servicios, referente a su actividad militar hasta
el afio 1735, en la cual se lee: «Que con grado y sueldo de coronel, ha servido
once afios, cinco meses y once dias en Espafia y Malta, con intermision. Es de
edad de treinta y siete aflos». Por ultimo, se nos refiere los «Servicios en los
que se ha hallado», entre los que destacamos el «Sitio de Corfd y la Batalla
naval en el Archipiélago, en servicio de la religién de Malta».

Pues bien, en dicho documento, que recibié don José, cuando apenas
contaba veinte afos, se le comunica lo siguiente:

En la Sacra Asamblea que se tuvo y celebro el dia dieciocho del presente,
se vio una carta del eminentisimo sefior gran maestre, mi sefior, su fecha de
cinco de enero proximo pasado de este aiio, acompariada de un decreto de su
eminencia y venerando Consejo en que, confirmdndose por todas partes los
avisos de las grandes prevenciones de Armada que hace el Gran Turco, con
grande esfuerzo de galeras y bajeles y gran cantidad de pertrechos de guerra
y provisiones, con el justo temor de que sean para invadir la isla de Malta, se
ha resuelto, ordena y manda por segunda citacion, que se intime a todos los
venerandos bailios, comendadores, caballeros, y religiosos, sirvientes de el
hdbito, profesos y novicios y menores edades, que hubieren llegado a los
dieciocho aiios, de cualquier calidad y condicion que sean y que residan en
los limites de este priorato de Castilla y Ledn, que en el mes proximo de
marzo pasen y comparezcan en Malta personalmente, por iiltimo y perentorio
término, para la defensa de la religion y de aquella isla, con pena de que, de
lo contrario, se procederd contra quien no lo cumpliere sin remision alguna, a
privacion del hdbito y a las demds penas que disponen los estatutos de la
Religion, encargando a todos que, ademds de las armas ordinarias, lleven
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para su servicio los mds criados que les sea posible, que sean hombres aptos
para el manejo de las armas y no muchachos ni gente iniitil, exceptuando sélo
a los recibidores y procuradores de la religion y a los que no tuvieren la edad
de dieciocho afios y a los que por su edad e impedimento legitimo no pudieren
tomar armas. Guarde Dios a V.M. muchos aiios como deseo, etc., etc.

En fin, no cabe duda, como se puede deducir de todo ello, que no era una
vida muy placentera ni tranquila la que tenfan que arrostrar los caballeros de
San Juan en estos tiempos heroicos, y lo traigo aqui a colacién como un obli-
gado contrapunto a tantos estudios actuales sobre la historia de la Orden en
los que se analiza, con preferencia, la formacién de su patrimonio territorial;
las pingiies rentas sanjuanistas; sus relaciones de poder; sus brillantes activi-
dades politicas y diplométicas —a todo lo cual no podemos naturalmente
restar importancia—; pero se abandona, casi totalmente, el estudio de todas
estas otras pequefias biografias, sin las cuales, todo lo demds no habria tenido
lugar, pues, sin la labor abnegada y heroica de estos caballeros sanjuanistas
olvidados, movidos de un enorme fervor religioso —hoy verdaderamente
ins6lito— y de un acendrado espiritu de servicio, tal vez la historia del ccci-
dente cristiano habria sido muy diferente.

Nada mds, muchas gracias.
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LAS GALERAS DE MALTA
EN LA SEGUNDA MITAD
DEL SIGLO XVIII

Pedro FONDEVILA SILVA (1)
Capitdn de Navio (R)

Introduccion

Tras la caida de la isla de Rodas, la Orden Militar de San Juan de Jerusalén
(2) se traslada, en 1530, a las islas de Malta y Gozo, cedidas en feudo por el rey
Carlos I de Espaiia. Desde alli va a continuar la lucha por mar contra los musul-
manes por medio de operaciones de corso, correr caravanas, hasta la toma de
Malta por Napoledn el 11 de junio de 1798. Con la expulsion de los Caballeros
Hospitalarios, el 13 de junio, Napoledn acabd, a efectos practicos, con la dltima
de las ordenes militares de las Cruzadas. Los buques de la Orden y una galera
fueron incorporados a la flota francesa, y las galeras restantes, utilizadas para
lena, segin unas fuentes, o tomadas en el fondeadero de la bahia de San Pablo
por un buque portugués, conforme otras. Asi desaparecié la armada de la Reli-
gién, que tuvo su ultimo momento de gloria cuando la galera del caballero de
Soubiras, acompafiado de dos galeotas, salié a la mar, arbolando por vez postre-
ra la bandera de la Orden, para enfrentarse al desembarco francés en la rada de
San Julian, hundiendo una embarcacién de desembarco (3).

El trabajo que aqui presentamos pretende trasladar al lector las caracteristi-
cas principales del casco de la galera maltesa de la segunda mitad del siglo xvii
y de sus aparejos; mostrar cdmo era la organizacion de la estiba de la galera,
aspecto este importantisimo para lograr el mejor rendimiento de la boga; indi-
car como era su armamento, dotacion y plan de combate; analizar como era el
sistema de construccion naval, de dénde procedian las maderas y otros mate-
riales para la fabrica de las galeras, presentando un plano de una galera de la
Religién de esa época. Todo esto, y aqui radica la novedad del planteamiento,
se va a realizar basicamente con fuentes espafolas.

(1) Instituto de Historia y Cultura Naval, Cédtedra de Historia Naval Armada-Universidad
de Murcia. Correo electrénico: cazalamesana@gmail.com

(2) Para las diferentes denominaciones vulgares y coloquiales con las cuales era conocida
la Orden en el mundo naval mediterrdneo, asi como para los términos del lenguaje de las gale-
ras (que aparecen en cursiva), véase FONDEVILA SILVA, Pedro: Diccionario Espafiol de la
Lengua Franca Marinera Mediterrdnea. Fundacion Séneca, Murcia, 2011.

(3) GARDINER, Robert, y otros: Nelson against Napoleon. From the Nile to Copenhagen,
1798-1801. Chatham Publishing, Reino Unido, 1997, pp. 20-25.
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La escuadra de galeras de Malta

Las actividades corsarias de la flota melitense estuvieron basadas en la
escuadra de galeras. Esto no quiere decir que la Religién no emplease otro tipo
de embarcaciones en sus caravanas o en sus cabalgadas en las costas musul-
manas. Asi tenemos el caso del caramuzal, también conocido por corchapin o
escorchapin entre nosotros, que aparece en los graffiti navales del palacio de
Ambel, antiguo convento de los comendadores de la Orden de Malta, probable-
mente utilizado para pasar por nave turca o mora en los ataques a la costa (4).
Otros casos bien conocidos son el de la gran carraca de la época de Rodas y el
del Gran Galeén de comienzos del siglo xvii. Pero, como ya hemos apuntado,
el grueso de las operaciones navales estaba protagonizado por la escuadra de
galeras, cuyo fuerza no rebaso el nimero de ocho (5).

Cuando hablamos de galeras, hay que considerar también las embarcacio-
nes menores de la «gran familia de las galeras» (en palabras de D. Julio
Guillén), como la galeota (llamada por los franceses demi-galére), la fusta
(que desaparece a finales del siglo xvi), el bergantin y la fragata, las cuales,
actuando en solitario o en pequefios grupos, mantuvieron en jaque a la nave-
gacidn agarena. Sobre el proceder de estas ultimas embarcaciones son de inte-
rés las memorias del capitdn Alonso de Contreras, en las cuales nos narra sus
aventuras por el archipiélago y las costas de Berberia (6).

En el afio de 1700 la Orden tomo la decision de reducir el nimero de gale-
ras a cinco y posteriormente a cuatro. Al mismo tiempo se creé una escuadri-
lla de buques redondos, navios y fragatas, cuyo nimero oscil6 alrededor de
cuatro. Quizd una de las primeras representaciones de esas embarcaciones
sean el conjunto de la estela de Langon, que se guarda en el Museo Municipal
de Cartagena (existe otra practicamente igual en la catedral de San Juan, en La
Valeta). En el momento de cerrar este trabajo, hemos acabado de identificar
un grafito, encontrado en la torre de la iglesia de Bulbuente, a kilémetros de
Borja (Zaragoza), como una fragata de la Religién. Aunque la tipologia de la
embarcacion hay que datarla entre el comienzo de la segunda mitad del siglo
xvil y el final de la primera mitad del xviil, nos inclinamos por considerar que
la fragata corresponde a la primera mitad del siglo xviiI.

En 1784 salié de Cartagena una escuadra que, al mando del brigadier don
Gabriel de Aristizdbal, se dirigia a Estambul. A su vuelta, en 1785, tocé en
Malta para comprar dos galeras que la Religién ofertaba a Espana. De la
documentacién de esa compra y de las acciones posteriores pueden sacarse
informaciones muy interesantes que seran el meollo de este trabajo.

(4) FoNDEVILA SiLvA, Pedro: «Nuevas aportaciones para identificar los graffiti navales del
palacio de Ambel», en Cuadernos de Estudios Borjanos LII. Centro de Estudios Borjanos de la
Institucion Fernando el Catélico, Zaragoza, 2009, pp. 71-86.

(5) WISMAYER, Joseph: The fleet of the Order de St. John, 1530-1798. Midsea Books Ltd.,
Malta, 1997, p. 38.

(6) CONTRERAS, Alonso de.: Vida del Capitdn Alonso de Contreras. Autobiografias de
soldados (siglo xvir). Cossio, J. M.* de [ed.]: Ediciones Atlas, Madrid, 1956, pp. 75-248.
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Estela de Langon.
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Grafito de Bulbuente.

Como ya hemos apuntado, en 1798, con la toma de Malta por Napoledn,
desaparece la marina de la Orden. Las cuatro galeras existentes eran: la Vitro-
ria, que era la Generala o Capitana; la S. Luigi, la S. Pietro y la S. Nicola. Una
fue llevada a Egipto y desde ella dirigiéo Napole6n el desembarco de las fuer-
zas francesas en la cala del Marabuto, proxima a Alejandria.

Con la baja en Cartagena de la Concepcion, ex Magistral, en 1802 desapa-
rece la dltima de las «galeras negras», herederas de la Real de Don Juan de
Austria (7); y con el desguace de la San Luis, ex San Luigi, en 1805, se extin-
gue la dltima galera construida en el arsenal de Birgu (8).

(7) FoONDEVILA SILVA, Pedro: «Tipologia de las galeras espafiolas del siglo XVi», en Revis-
ta de Historia Naval, nim. 110. Ministerio de Defensa, Madrid, 2010, pp. 25-51.

(8) FONDEVILA SILVA, Pedro: «Las galeras de Espaiia en el siglo xviil», en Revista Gene-
ral de Marina, tomo 247. Ministerio de Defensa, Madrid, 2004, pp. 223-237.
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Construccion de galeras en Malta

Apenas asentados sus caballeros en la isla de Malta, la Orden reactiva la
atarazana de Birgu, que ya funcionaba como tal antes de su llegada. En esta
atarazana o arsenal se construyeron parte de las galeras de la Religion, pues a
lo largo del tiempo se compraron o encargaron galeras a las atarazanas de
Mesina, Népoles, Leghorn (isla de Elba), Génova, Palermo, Pisa, Civitavec-
chia, Barcelona y Marsella (9). Esta variacion en los lugares de fabricacion de
las galeras venia determinada por la falta de recursos materiales en la isla. Sin
embargo, a partir de 1700 se produjo una continua importacion de materiales
de construccidn, principalmente de Venecia, y de materias primas, para fabri-
car jarcia y vela, de otras partes de Italia.

Las galeras fabricadas en Malta no tenfan un sistema constructivo especial
diferente del de las otras naciones mediterraneas. Como, acertadamente, indi-
ca Muscat, «there was no special method for building a Maltese galley. Inde-
ed, all Mediterranean galleys were built to the same pattern, except for deco-
rative elements» (10). En realidad, la cuestion de la construccién de galeras y
otras embarcaciones similares era mas amplia. Como manifestamos en nuestra
conferencia en el Colegio de Ingenieros Navales de Cartagena (11), «la caida
del Imperio Romano de Occidente va a propiciar la aparicién de nuevos reinos
y republicas. Esos pueblos, herederos del legado latino, van a crear, a pesar de
que luchan entre si frecuentemente, un sistema Unico de fabricacién de embar-
caciones, cuyo maximo exponente tecnolégico es la galera, caracterizado por:

— El empleo de un idioma de construccion naval y marinero comun: la
Lengua Franca Mediterrdnea (12).

— Un sistema constructivo practicamente igual, cuyo modelo méds exigen-
te y avanzado es la galera.

— El intercambio de informacién, formacidn y técnicas entre las ataraza-
nas de las diversas naciones.

— La utilizacién de las mismas medidas de construccién naval, la giia,
glibito o cubito y sus submultiplos, en todos los paises».

El marco de este trabajo no nos permite profundizar en el desarrollo y
justificacién del argumento expuesto. Solamente discutiremos las medidas
maltesas de construccién naval, por ser pertinentes y porque nos van a permi-
tir demostrar uno de los asertos arriba indicados.

(9) MuscAr, Joseph: The Maltese Galley. Pubblikazzjonijiet Independenza, Malta, 1998,
p. 6.
(10)  Ibidem, pp. 6-7.
(11) FonDEVILA SILVA, Pedro: «La construccién naval mediterrdnea», en www.ingenie-
rosnavales.com-DOCUMENTACIONFOROS-Resumen Conferencia

(12) FONDEVILA SILVA, Pedro; SANCHEZ BAENA, Juan José: «Un nexo de comunicacion en
la historia naval: la lengua Franca Mediterrdnea», en Contrates. Revista de Historia Moderna,
nim. 13, 2008. Servicio de Publicaciones de la Universidad de Murcia, Murcia, 2007, pp. 157-
182.
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Muscat, en su interesante y fundado trabajo (13), nos manifiesta que en
Malta se usaba el xiber, palm o palmo y el ciibito o gubito (equivalente a tres
palmi). Las fuentes de la Biblioteca Nacional de Malta dan una equivalencia
de 26 centimetros al palmo y de 78 al cubito (obviamente estas medidas estdn
redondeadas).

La giia o goa espaiola valia 75,8cm = 3 palmos de giia; 1 palmo de giia =
9 onzas o dedos de giia = 25,26 cm; 1 dedo u onza de gia= 2,8cm (14).

La goue, goa, goe o goue francesa valia 75, 474cm = 3 pans, palmes o
paulmes de Marseille; 1 pan de Marseille = 9 pouces = 25,158cm; 1 pouce =
2,7707cm (15)

Como vemos, las medidas, teniendo en cuenta los errores de traslado al
sistema métrico y los redondeos, son practicamente iguales. Pero, ademads, las
palabras giia, goa, goue, etc., y las voces ciibito o giibito provienen del latin
cubitum, es decir, «codo», medida antropométrica en su origen que varié de
valor a lo largo del tiempo. En nuestra opinion, las citadas medidas correspon-
den al gradus romano, que media 2,5 pes y equivalia a 73,9 o 74,08cm segun
la fuente, mientras que el cubitus o ulna media 1,5 pes y equivalia a 44,36 o
44 A5cm segtn la fuente, que corresponde con la medida normal del codo de
un hombre en la época romana. Como era frecuente, se produjo un cambio o
error en un momento determinado, que podemos situar entre el comienzo del
siglo x1v y el del xvi, pues el cibito genovese del siglo X111 equivalia a
48,72cm, mientras que el cubito genovese del siglo XvI correspondia a
77,83cm (16). A partir del cambio producido en el intervalo citado, el valor de
la giia se mantiene constante, con ligeras variaciones segin sea la potencia
hegemonica en la fibrica de galeras. De lo que no cabe duda es de que esas
voces son un pequefio ejemplo de lo que fue la lengua franca marinera medi-
terrdnea, que en el caso espafiol (véase la nota 2) tiene registradas cerca de
10.000 voces y variantes ortograficas.

Volviendo a la forma de construir las galeras, estas se fabricaban sin
planos. Como bien dice Muscat Galleys, «were never built from plans; these
were not necessary at all» (17). En Francia se empiezan a utilizar planos de
construccion de galeras, siguiendo el sistema de construccién «ocednico», al
final del primer cuarto del siglo xviil. Que sepamos, los tnicos planos de gale-
ras maltesas, con la excepcion que presentaremos mas adelante, son los reali-
zados por Joseph Furttenbach en su obra Architectura Navalis, editada en
Hamburgo en 1629. El método de construccion consistia en la utilizacion de
un gdlibo o plantilla realizado a partir de los maderos o medizos maestros.
Asi, un maestro d’aja experimentado solamente necesitaba, para construir una

(13) Muscar, Joseph: op. cit., p. 10.

(14) Véasen. 1.

(15) HuMBERT, Jacques: La Galera du XVIléme Siecle. Grenoble, J.P. Debbane, 1986,
pp. 35-36. FENNIS, Jan: Trésor du langage des galeres, 3 t., Max Niermeyer Verlag, Tubin-
ga, 1995, pp. 1038-1039, 1339-1340, 1469.

(16) GUGLIELMOTTI, Alberto: Vocabulario Marino e Militare. Voghera Carlo, Roma, 1899.

(17) MUSCAT: op. cit., p. 4.
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galera, que se le diese el nimero de bancos y la cantidad de hombres que iba a
bogar por banco. «El haber visto que los maestros de Barcelona han pidido las
medidas de la Real nueva que V.M. manda se haga alli, y otros papeles que
han llegado a mis manos, me haze sospechar que no sean tan platicos como
seria menester, y que si no la acertaren después querran disculparse con las
medidas que se les huvieren dado, y asi seria de parecer que no se le diese
medida alguna, mas se remitiese aquella fabrica en todo y por todo a su juizio
y parcer dellos, diciéndoles solamente que la hagan de .32. bancos y que por
cada banco puedan bogar .6. hombres y siete quando fuese necesario, y que
vaya bien al remo y a la vela y pueda llevar comodamente a la gente y recau-
do que suele llevar una Real, pues a los otros maestros no se suele dezir mas
desto... De Loan, a 29 de Dezembre de 1586... Juan Andrea Doria» (18).

En esta época, el «costillaje» de las galeras este formado por una serie de
miembros, formado cada uno a su vez por un madero o medizo (lo que hoy
llamariamos «varenga») y sus dos estamenaras (genol o ligazén), colocados
transversalmente a la carena o quilla y hechos firme, entre esta y el palmejar
o sobrequilla, que se reparten en igual nimero a proa y a popa a partir de los
medizos gemelos (pareja de cuadernas maestras). A partir de estos, en la mitad
de las lineas hacia proa y popa aparecen los medizos de astilla, que van
aumentando de tamafo sobre la carena para formar el «arrufo» o curva, con el
arco hacia abajo, que forma la cubierta de la galera. Terminados estos comien-
za, hacia proa y popa, la familia de los forcaces: singlones, masatrobas y
piques, con los cuales se termina el «esqueleto» de la galera.

Como hemos indicado, para construir una galera se partia del nimero de
bancos y de la cantidad de hombres por banco. Como la distancia entre bancos
estaba perfectamente determinada, se multiplicaba esta por el nimero de
bancos, resultando la longitud de la cdmara de boga, que era los 4-5 de la
«eslora» sobre cubierta o de caperol a caperol. Afadiendo la longitud del
espacio de la carroza, de la espalda y del tamborete, que sumaban el quinto
restante, se obtenia la distancia de caperol a caperol. Por medio de reglas
précticas que seria farragoso describir aqui, se obtenian los lanzamientos de la
roda de proa y de la roda de popa. Restando la suma de los lanzamientos a la
longitud de caperol a caperol, se obtenia la longitud de la «quilla limpia» o de
la carena de codillo a codillo. Con la manga de la galera era 1-8 de la eslora
de caperol a caperol y el puntal de las estamenaras maestras, se dibujaba el
gdlibo o plantilla del madero o medizo maestro y el de su estamenara.

Ahora bien, los maderos o medizos iban disminuyendo de ancho, a partir
de los dos maderos maestros, hacia proa y popa, para dar al casco una linea
hidrodindmica. Los medizos de astilla iban aumentando de crecimiento segin
se aproximaban a la proa o a la popa. Las estamenaras empezaban a crecer, a
partir de las estamenaras maestras, hacia proa y popa para obtener la astilla
muerta o linea de arrufo de la galera. Lo mismo ocurria con los forcaces,
cuya anchura y crecimiento iban variando proporcionalmente.

(18) Archivo Nacional de Simancas, Guerra Antigua, leg. 189, f. 106.
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Para realizar el gdlibo o plantilla de cada pieza, a partir del patrén de la
primera o principal de cada tipo, se preparaba un gdlibo especial provisto de
diferentes escalas y tablillas graduadas, que permitia trazar cada una de las suce-
sivas piezas de los maderos o medizos, de las estamenaras y de los forcaces.

Estas plantillas eran probablemente muy antiguas, quizd bastante anterio-
res al comienzo del siglo x1v, datacion del pecio Culip VI (19), que lleva las
marcas de este método de trazado en sus miembros, y se iban modificando
conforme se adoptaban innovaciones que mejoraban el disefio anterior. Cons-
titufan un secreto profesional celosamente guardado, aunque es probable que
muchos maestres d’aja solo conocieran la mecdnica de su uso sin entender sus
principios, que pasaba de padres a hijos y que se empleaba en todo tipo de
embarcaciones. Este ocultismo ha hecho que practicamente, al menos en
Espafia y en relacion con las galeras, no haya llegado hasta nosotros ninguno
de esos gdlibos. En este sentido, es muy interesante el trabajo del profesor
Morling (20), que, en su capitulo XIII «Plantillas de origen desconocido», nos
demuestra que la prictica de este secretismo del oficio se mantenia en la
Espaiia del siglo xx.

Por ultimo, indiquemos que los drboles y entenas se tableaban o labraban
a la brusca (siguiendo las medidas marcadas en una regla llamada «brusca»),
en trazos repartidos bajo ciertas proporciones, de forma que resultasen ocha-
vados, cuyos dngulos se eliminaban posteriormente.

Materiales y organizacion

Uno de los elementos principales de la eficacia de las galeras de la Religion
radicaba en la buena administracion de la escuadra, fruto de una larga practica
en la cual se habian depurado los principales organismos y los métodos de
gestion. El Almirante, tradicionalmente elegido entre los caballeros de la
lengua de Italia, se ocupaba, en esta época, de la administracion del personal y
de los aspectos logisticos. Estaba apoyado por los dos comendadores del arse-
nal, encargados de construir, armar y reparar las galeras (lo cual se financiaba,
en parte, por medio de fundaciones creadas por piadosos caballeros). Posterior-
mente se crea la Congregacion de las Galeras, a fin de descargar al Almirante
de los problemas financieros y dar continuidad a la gestién de la escuadra (21).

Por lo que respecta a los materiales de construccion, estos, desde comien-
zos del siglo xvii1, se importaban de Venecia, lo que abarcaba las maderas de
construccidn, la clavazon y perneria y los herrajes para el guarnimiento de la
galera. Para la fabricacion de la cabulleria y del velamen, que se realizaba en

(19) ArpestEGUI, Cruz, y otros: Excavacions arqueologiques subaquatiques a Cala Culip.
2, Culip VI. Centre d’ Argeologia Subaquatica de Catalunya, Girona, 1998.

(20) MORLING, Staffan: Lanchas y Dornas. Xunta de Galicia, Galicia, 2005, pp. 131-138.

(21) FONTENAY, Michel: Les galeres de Malte. 1530-1798. Quand voguaient les galeres.
Catalogue d’exposition. Association des Amis du Musée de la Marine, Parfs, pp. 266-267.
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la isla, se importaba la materia prima de Italia (22). Caso aparte era la arbola-
dura, de pino del Norte, también llamado pino de Riga, que se importaria,
directamente o a través de un mayorista, del sur de Italia, probablemente de
Népoles. Lo mismo sucede con parte de la tablazén de pino, que se sigue
trayendo de Calabria.

Con motivo de la compra por Espaia de dos galeras en Malta en 1785, se
generd una abundante documentacién. En ella se encuentra la relacion de las
maderas utilizadas en las galeras que se estaban construyendo en esa fecha.
Sobre la relacién citada, que se transcribe a continuacién, queremos hacer la
salvedad de indicar que el oficial de marina que la redacta desconoce las gale-
ras y su lenguaje, motivo que provoca errores y omisiones.

Madera que se Costrulle en dicha Galeras

Roble de la Romania para Quilla Codastre Roa de Proa, Quadernas Baos
Latas Querda de la Clujia Curberia y fondo.

De Pino de Clabria (Calabria) las obras muertas Cubiertas y forro de adentro.

De Pino de Flandez y Benecia para Aforro de Camara entarimados y
Paiioles.

Madera de Castaiio para Puntales de la bodega.

Madera de Nogal para en Tablar la Camara y azer el Timon.

Madera de Aya para Remos y baras para sostener el Toldo.

Pino del Norte para Arboladuras.

Madera de Alamo Negro para Motoneria (23).

En la documentacion relativa al precio de los materiales empleados en la
adecuacion de las dos galeras compradas por Espafia, aparecen otras maderas
como «Baccalare d’Olmo di Levante; Tavoloni di Zappino; Olmo di Venezia;
Legno Santo» (24).

Toda esta variedad de madera estd en consonancia con lo indicado en nues-
tro trabajo sobre construccién naval mediterrdnea (25), en el cual indicdbamos
que la seleccién de maderas adecuadas, por su peso y resistencia, para la reali-
zacion de una pieza determinada era una de las caracteristicas de este modelo
de fabricacion.

Dimensiones y tipologia de las galeras maltesas en la segunda mitad del
siglo xviin

En la segunda mitad del siglo xvin las galeras de la Religion llevan tres drbo-
les: trinquete, maestro o mayor y mesana. Esta préctica, que debi6 de comenzar

(22) MUSCAT: op. cit.,p. 7.

(23) Museo Naval de Madrid, Ms. 1682, doc. 15,f. 1.

(24)  Archivo Naval de Cartagena, Coleccion Reales Ordenes, M. 9, Abr., 1785.
(25) Véasen.8§,p.2.
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a principios del siglo, fue motivada por el aumento de tamaiio de la vela del
trinquete, cuyas dimensiones casi alcanzaron las de la vela del mayor (93 por
100). Esta disposicion de las velas desequilibraba el centro vélico, haciendo caer
la galera a sotavento. Para lograr el equilibrio del velamen, se colocé un peque-
flo arbol de mesana en la espalda pegado a la tijera grande (arco proel de la
carroza). Esta posicion tan popel compensaba, con su gran brazo de palanca, la
reducida superficie de la vela (17,5 por 100 de la vela mayor).

Las galeras que se fabricaban en Malta, en esta época, eran de modelo
francés. Aunque a principios de siglo las galeras bogaban a 26 bancos, en un
momento indeterminado, que estimamos pudo ser en el afio 1767, fecha de la
construccion de las tres dltimas galeras francesas, pudieran estas, tras un
intervalo de mds de trece afios sin fabricacion de galeras (26), haber incorpo-
rado un banco mds, quedando armadas a 27 bancos, como era el caso de las
galeras de Malta en 1785. Asi, en el manuscrito citado anteriormente (27)
aparecen las caracteristicas de las galeras que se estaban construyendo en ese
afio:

Dimensiones de las Galeras que se estan Construyendo en el Arsenal de
Malta Con 27 bancos son las siguientes:

Pies Franceses Pulgadas
Eslora 155 6
Quilla 132 2
Manga 22 0
Puntal 6 7
Plan 10 0

Seguian en esta lista las voces de los tres drboles y sus correspondientes
entenas, pero sin cifras. Esta carencia, como se explicard mds adelante, puede
ser facilmente subsanada.

Las caracteristicas citadas —tres drboles; 27 bancos y una eslora de 155,5 pies
franceses— nos presentan una galera sencilla u ordinaria potente, con una
gran capacidad vélica, la cual le proporcionaria una velocidad que podemos
estimar en unos 13 nudos en empopada, como se justificard a continuacion.
Con ese andar y con la ayuda de los remos que, bogando a cuarteles, podrian
aumentar en unos 3,5 nudos la velocidad, eran inalcanzables para las mds
veleras fragatas enemigas. Se trata, sin duda, de los modelos de galeras mas
optimizados para su funcién a lo largo de los tiempos, y con los cuales termi-
na la historia de las galeras de la Religion de San Juan.

Para apoyar el aserto anterior empecemos manifestando que las galeras
espafiolas, las cuales seguian practicamente el modelo francés coetdneo, hacia

(26) HuUMBERT, Jacques.: La galere du XVIleme siecle. Grenoble, J.P. Debbane, 1986, p. 203.
(27) Museo Naval de Madrid, Ms. 1682, doc. 15, f. 1.
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el final de la mitad del siglo xviil, andaban 12 nudos de empopada: «Su vela-
men nada tiene de particular pues su gratil es la medida menos 20 pies de la
entena de trinquete, su caida 90, y su pujamen 80 por que casan la escota por
Popa del palo Mayor, y dos Andanas de rizos, la Mayor sigue el gratil igual
igual proporcion en su entena, su caida es de 90 pies pero su pujamen de 110
y dos Andanas de rizos cuias velas Faldoneaban tanto que jamds de Bolina
ceflian mas que siete cuartas y media pero a Popa echaban 12 Millas.

»Llebaban una Pichola, y quando el viento arreciaba ponian asi una Polla-
cra del palo Mayor a la Arrumbada» (28).

Teniendo en cuenta que las galeras espaiiolas citadas tenian la vela de trin-
quete mds pequefia, en relacion con la vela mayor (81 por 100), que las gale-
ras maltesas de 1785, que el drbol de Mestre de las primeras era siete pies de
Burgos mas pequeiio que el de las de la Religion, que estas dltimas tenian un
arbol maés, el mesana, donde podian izar la vela de mesana, que ademads de la
polacra o polacron mayor podian izar en el trinquete un polacrén chico que
se amuraba en el espolon, y que todas las velas de las galeras de 1785 eran de
mayor tamafio, dado que sus drboles eran mayores que los de las galeras espa-
folas de 1746, no resulta aventurado suponer el andar de las galeras maltesas
superior en un nudo al de las espafiolas de cuarenta afios antes.

Naturalmente, el lector se preguntard en que nos fundamos para hacer la
sintesis anterior. Pues, en primer lugar en la: «Relacidén en que pormenor se
expresan las especies y cantidades de madera, y pertrechos que deben
comprarse por la Real Hacienda para la fabrica y armamento de una galera
sencilla, la qual se ha formado de orden del del Excelentisimo Sefior
Marques de la Ensenada de 22 de Abril proximo pasado arreglada a lo que
consta de los Ymbentarios y demds documentos que paran en la misma
Contaduria... Cartagena a 24 de Mayo de 1746» (29). En segundo orden por
el: «Inventario de todo lo que lleva una Galera Sencilla en la Religion» (30).
Por ultimo, con el siguiente documento, completamos los datos referentes a
las galeras maltesas de 1785: «Relacion del Maderaje, Cavilla de Fierro,
Clavazon, Arboladura, Lancha, Bote, Lastre, Artilleria, y Remos correspon-
diente a la Galera San Luis, en medida del Marco de Burgos» (31).

(28) Museo Naval de Madrid, Ms. 1629, doc. 3, ff. 7-9. El documento carece de fecha
pero la letra y el texto son de la segunda mitad de s. xvii. Debié de redactarse poco antes de
1785, fecha en que se compran dos galeras en Malta. El autor no es experto en galeras —el
Cuerpo se extingui6 a finales de 1748 —, por lo cual la interpretacién del texto y del glosario
con que finaliza deben hacerse con cautela.

(29) Museo Naval de Madrid, Ms. 82 bis, doc. 82.

(30) Museo Naval de Madrid, Ms. 1682, doc. 12. Aunque el documento no esta fechado ni
firmado, corresponde a los primeros meses de 1785 y, en todo caso, antes de abril de ese afio.

(31) Ms., Coleccion Particular. N.A.: La portada del documento lleva escrito, con la
misma letra que el titulo, «Mahon 1786, lugar donde se botarian galeras, fabricadas conforme
a los planos de la maltesa San Luis, la San Antonio en 1787, la Santa Bdrbara I en 1789 y la
Santa Bdrbara II en 1794. El documento va firmado por el constructor Josef Romero y Landa
en Villalba, a 3 de noviembre de 1786.
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Plano de la galera San Luis.
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Llegados a este punto, consideramos necesario hacer una breve relacién de
la compra de dos galeras maltesas por Espafia en 1785, pues esta operacion va
a dar origen, ademas de las apuntadas, a otras interesantes informaciones.

Compra de dos galeras maltesas por Espaiia

Hacia finales del siglo xviii, incumpliendo los acuerdos establecidos, la
Regencia de Argel seguia sosteniendo una continua campafia de corso y pirate-
ria contra el comercio maritimo y las costas de Espafia. En consecuencia, la
Corona decidi6 efectuar una accion de retorsion contra Argel. En 1783 se efec-
tda el primer bombardeo de Argel, sin que se logre hacer desistir al dey de sus
propdsitos hostiles. Al afio siguiente se organiza otra expedicidn, en la que
participan el Reino de Napoles y Portugal, y fragatas y galeras de la Orden de
Malta. Este segundo bombardeo de Argel, con empeiados combates, tampoco
produjo el efecto deseado. Pero, informados los argelinos de que se preparaba
una tercera campafla, empezaron a mostrarse mds accesibles a conversaciones
de paz. Para mostrar el decidido propdsito de terminar con la pirateria se esta-
blecid, en 1785, el sistema de convoyes en el Mediterraneo para las embarca-
ciones mercantes y se restablecié la Escuadra de Galeras, que no el Cuerpo,
suprimidos ambos en 1748. Todas estas medidas desembocaron en un tratado
de paz y amistad con la Regencia de Argel, que se firmé en 1786 (32).

Dentro del marco citado hay que inscribir la compra de dos galeras malte-
sas, en 1785, durante la escala de la escuadra de D. Gabriel de Aristizabal a su
regreso de Estambul, el cual pasa el siguiente informe sobre el asunto: «La
eleccion de Galeras quedd 4 mi arbitrio, y como las mejores, determiné fuesen
la Generala y Magistral; pero Su Eminencia (el Gran Mestre) manifestd no
poder quedarse sin la primera, y en su defecto eleji la San Luis, que aunque de
cinco afos de servicio, tiene sus maderas frescas, y estd en buen estado.

»El abaluo he convenido con estos Sres. del Tesoro se verifique segtin el
primitivo justificado coste de los cascos, y la vida que les resta, que conforme
4 exacto reconocimiento, es dos tercios 4 la Magistral, y la mitad 4 la San
Luis, y separadamente la arboladura, velamen, jarcias, pertrechos, y demas de
su completo armamento, arreglado al estado actual de su servicio... A bordo
del Navio Triunfante en el Puerto de Malta 4 5 de Marzo de 1785» (33).

Otro interesante documento es el de la comision nombrada para reconocer
las galeras:

«En virtud de orden del Sr. Comandante General de la Escudra han recono-
cido los primeros Carpinteros y Calafates de este Navio y del San Pasqual las
quatro Galeras de la Religon de Malta para informar de su estado, y en su
consecuencia dicen que la Galera del General es nueva, y nada notan en ella;

(32) FERNANDEZ DURO, Cesdreo: Armada Espariiola. Desde la union de Castilla y Aragon,
Museo Naval, Madrid, 19721973, tomo VII, pp.345-347.
(33) Museo Naval de Madrid, Ms. 1682, doc. 2.
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teniendo noticia de que solo tiene un afo de construida: que la Magistrala,
segtin han sabido, tiene tres; y aunque han hallado algunas curbas malas, puede
remediarse facilmente: que la nombrada Victoria, aunque de la misma edad que
la antecedente, se halla bastante quebrantada, de resultas de haver varado el
afio pasado sobre la costa de Liorna: y que la San Luis, aunque, como en todas
han encontrado buenas las maderas, tiene cinco afios d servicio que es mas de
la mitad de su vida ordinaria, que no pasa de nueve que es cuanto pueden infor-
mar en el asunto en cumplimiento de la orden que se les ha dado.

»A bordo del Navio Triunfante en Malta a 22 de Febrero de 1785. Francis-
co Giner, Juan Bautista Pagan, Salbador Gonzalez, Joseph Rodriguez» (34).

Los documentos siguientes, pertenecientes al mismo manuscrito, que se
presentan extractados, proporcionan también datos de interes:

«Las relaciones... presentadas por el Gefe de Esquadra D. Gabriel de Aris-
tizabal, las hé pasado a estos Oficios Principales para que en ellos en ellos
conste el costo, que han tenido las Galeras Concepcion,y San Luis... Cartage-
na 28 de Junio de 1785 (35); D. Gabriel de Aristizabal ha remitido las cuentas
del costo de las dos galeras, y resulta que suponiendolas 10 afios de vida, han
graduado por la que les resta su valor, que es

su costo vida que resta valor actual
Galera San Luis 30.907 escudos 5 arios 15453 escudos
Galera Magistral 27214 » 7 afios 19.049  »
Xarcia, velamen, y pertrechos 55508 »
Telas, y Madera 15900 »
Artilleria, y sus pertrechos 29957  »

total 135.867 escudos (malteses)

trahe las noticias, y relaciones de los gastos de estas construcciones, para
poder computar la ventaja en construirse en Malta, 6 en Espaia» (36).

Resumiendo lo indicado, resulta que

1.° La vida media de una galera se estimaba en diez afos.
2.° Enel afio 1785 la escuadra de galeras de la Religion estaba formada por

— Galera Magistral, advocacion, la Purisima Concepcion (37). Edad, tres afios.
— Galera San Luis; edad cinco afios.

— Galera Generala, edad un ano.

— Galera Victoria, edad tres aiios, quebrantada (38).

(34) Ibidem,doc. 14.

(35) Ibidem,doc. 11.

(36) Ibidem. doc. 6.

(37) En relacién con las advocaciones y apodos de los buques, véase FONDEVILA SILVA,
Pedro: Iconografia y documentacion ndutica espaiiola de los siglos xvi al xvii. El Mediterrd-
neo y América. Actas del XI Congreso Internacional de la Asociacion Espaiiola de Americanis-
tas. Editora Regional, Murcia, 2006, pp. 153-164.

(38) Sobre el alcance del quebranto en una galera, véase FONDEVILA SILVA, Pedro: Una
inspeccion técnica del casco de una galera en el siglo xviil. En prensa.
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3.° En el espacio de dos afios el precio de la construccién de una galera en
Malta aumentd, al menos, un 13,5%, pues hay que considerar que la Magistral
estaba barnizada en negro y llevaba mas dorados que una galera ordinaria.

4.° La galera Magistral, en la Real Armada, recibié el nombre de Concep-
cion, forma abreviada de La Inmaculada Concepcion de Maria

Al poco tiempo de la llegada de las galeras a Cartagena, la Corona ordena
que se construyan dos galeras por los gdlibos de la San Luis. En cumplimiento
de esta orden se levanta en el arsenal de Cartagena, tomando las medidas del
casco de la citada galera, el plano de formas o de trazado de la galera. Este
plano, en el cual aparecen las lineas de arrufo, de astilla y de escoa, es el
unico conocido por nosotros de una galera maltesa. Cotejadas las dimensiones
de la galera, indicadas en el apartado anterior con los del plano anterior, que
vienen expresan en pies de Burgos, y trasladadas todas las medidas al sistema
métrico, coinciden plenamente. Con las medidas de ese plano, y los datos de
los manuscritos, se podria reconstruir la galera maltesa de 1785, dltimo mode-
lo de las que formaron las escuadras de la Religion, siempre y cuando se
domine la técnica y las reglas practicas de trazar los diferentes gélibos de las
distintas piezas que forman el esqueleto, conforme a las variaciones del arru-
fo, del plan y de la astilla, a partir del gdlibo maestro.

Estiba y lastre de la galera

En la galera se entiende por estiba la colocacién de los pesos, piperia, vive-
res, pertrechos y municiones, siguiendo un orden en su colocacién y en su
distribucion. Dentro de la estiba esté la colacion del lastre, que consiste en la
arena, guijarros u otro material pesado, que se colocaba en el fondo de la
embarcacién para que adquiera estabilidad y, en conjuncién con los otros
pesos indicados, haga que ésta cale en el agua hasta donde corresponda. La
linea de agua, de calado o de flotacién ordinaria era el canto inferior de la
cinta, encinta o cordon a la altura de los medizos gemelos.

En cualquier tipo de embarcacion la estiba es fundamental para sacar
partido a sus condiciones marineras. En la galera su importancia era mayor
por dos motivos: el primero, porque siendo el espacio tan reducido, la colo-
cacién de los pertrechos tenia que estar perfectamente estudiada para poder
llegar a ellos rdpidamente en caso de necesidad; el segundo, porque una mala
estiba aumentaba la resistencia hidrodindmica del casco, perjudicando a la
boga, como nos indica el texto siguiente: «y mas que, para alcanzarme, usé
de astucia marinera, y fué que cargada toda la gente a proa de la galera para
ver la fragata no la dejaba caminar, y haciendo retirada con tras bancadas
hacia la proa» [como tres bancadas hacia la popa], «<comenzé a resollar la galera
e iba acercandose palmo a palmo» (39).

(39) CoNTRERAS, Alonso de: Vida del capitdn Alonso de Contreras. Autobiografias de
soldados (siglo xvii). Cossio, J. M.* de (ed.): Ediciones Atlas, Madrid, 1956, p. 92.
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El lastre de la galera era de dos tipos: fijo, la zahorra, piedra menuda que
se echaba en el fondo de la galera entre los medizos; y la sabre o sdbulo,
arena gruesa y pesada con que se rellenaban los huecos de la zahorra, utili-
zandose también balerfa vieja, y moévil, lingotes de plomo de unos 40 Kg. de
peso. La cantidad de zahorra se media por espuertas, llevandose una lista de
la equivalencia del peso de las piezas de gran porte en espuertas de lastre:

«Pafiol de Dispensa. Reximen para Lastrar: En este ultimo pafiol se llenan
primero entre varenga y varenga todos los huecos con Piedra Pequefia, hasta
dejar Ygual todo el Plan poniendo enzima tablas, y sobre estas 200 lingotes
de Plomo; Despues 250 espuertas de Lastre, la mitad a cada Banda y 100 mas
para estivar la Piperia (40); Sta, Barbara: Diez Lingotes de Plomo, cada
Lingote tiene de Peso zerca de un quintal despafia (41); Para que, sabido el
Peso, se Pueda Aumentar, o disminuir de Lastre, se adbierte, que la Bota
de 100 (10) barriles, y 3 cartuchos de Galera, tiene ygual peso (contado su
embase) a 16 espuertas de lastre que cada espuerta tiene 35 rotulos de 33 onzas
del pais» (42) (43).

A la hora de colocar el lastre en la cdmara o cuarto del medio, habia que
tener especial cuidado en no embarazar la caja de la bomba, situada al pie del
arbol de mestre en la sentina, pues de este lugar aspiraba la «bomba de guim-
balete. Otras cosas de la Galera a el Cargo del Calafate: 7 Bombas de guimba-
lete, La una grande colocada la pie del Palo mayor Y las otras seis mas chicas
de respeto para donde se necesiten» (44).

Por tltimo, por ser un dato importante para los estudiosos de la construc-
cién naval, indiquemos que el lastre que llevaba la galera, con los pertrechos
habituales y viveres para treinta dias, era:

En piedra (zahorra y sdbulo) 1.200 quintales de Burgos
En plomo 500 »
Total 1.700 »

1 quintal de Burgos equivale a 46,0093 kg.

La artilleria y las armas portatiles de la galera

La artilleria de las galeras maltesas se dividia, como en todas las escuadras
de las diferentes naciones del Mediterrdneo, en dos clases: artilleria antibuque
y artilleria antidotacidn. Las piezas del primer tipo, destinadas a batir a la

(40) Museo Naval de Madrid, Ms. 1682, doc. 12, f. 35.

(41) Ibidem.

(42) El rétulo maltés es el mismo que el napolitano, que se dividia en 1.000 trappesi,
30 trappesi formaban un oncia,y 12 oncia, una libbra. Por tanto, el rotolo valia 2 libbre, 9 once
y 15 trappesi, equivaliendo a 0,8909972 kg.

(43) Ibidem,doc. 12,f.34 v.

44) Ibidem,f.38 v.
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embarcacidn enemiga, y también a la dotacidn contraria, estaban situadas en
la corulla, que se encontraba en el extremo de proa de la cdmara de boga.
Estas piezas estaban formadas por un caiion de crujia de a 24 libras (de peso
de bala) y dos cafiones de a /2 libras, uno a cada costado del anterior. Estas
piezas tiraban balas rasas (macizas) de hierro, palanquetas o angelotes contra
la arboladura, y saquetes de metralla contra la gente enemiga. Las piezas anti-
dotacion estaban formadas por los pedreros, cafiones que, aunque disparaban
balas rasas de pequefio calibre y saquetes de metralla, mantenian el antiguo
nombre de los cafiones que disparaban bolaiios de piedra caliza. Estas piezas
iban montadas sobre horquillas, cuyo pinzote se alojaba en el orificio de un
taco vertical de madera llamado cirial. En la corulla llevaban dos, uno al
costado de cada cafién de a 12 libras, 2 o 4, segiin fuese galera sencilla o
bastarda, sobre la arrumbada y el resto, normalmente 8-10, repartidos por el
corredor en ambas bandas.

Toda la artilleria era de bronce, como venian usando desde antiguo las
galeras (45). Podria considerarse dentro de la artilleria, aunque normalmente
estd dentro del armamento portatil, los tromboni a cavaletto, que correspon-
den a nuestros esmeriles de borda del siglo xvii, mientras que los tromboni a
mano equivalen a nuestros frabucos. Naturalmente, llevaban también armas
blancas, de fuego, granadas de mano, elementos incendiarios, barriles de
pélvora, etc. Tanto la artilleria como el armamento portétil eran importados y
de la mejor calidad.

Consideramos mads util, en el marco de este trabajo, el realizar un cuadro
de todo el armamento que entrar en la descripcidn individual de cada tipo de
arma. En esta tabla hemos eliminado la mayoria de los utensilios y pertrechos,
dejando las armas y los proyectiles. Mantenemos el antiguo nombre italiano
de las armas y municiones para facilitar la identificacion, seguido del equiva-
lente espafiol. La tabla lleva una columna a la izquierda con el nombre del
arma o proyectil, y a su derecha dos columnas con el nimero de elementos
correspondientes. La primera columna corresponde a la galera Magistral que,
por ser bastarda de a 29 bancos, lleva més dotacién de algunos componentes
del armamento que la San Luis, galera sencilla de a 27 bancos, cuyos datos
figuran en la columna siguiente:

Tabla de las piezas de artilleria, armas de fuego, armas blancas y municiones:

Magistral S. Luis
Cannone di bronzo di libra 24. Cai6n de crujia de a 24 libras
Cannone di libra 12. Cafién de a 12.
Cannone di libra 3. Pedrero de a 3.
Cannone di libra 2. Pedrero de a 2.
Ceppo di Corsea. Cepo, cureia del cafién de crujia.
Ceppo laterali. Curefias de los cafiones de a 12.

N — 00 O\ N —
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(45) FoNDEVILA SILVA, Pedro; SANCHEZ BAENA, Juan José: Una nueva pieza de artilleria
de galeras del siglo xvi: El esmeril bastardo Matacapitanes (en prensa).
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Granate carriche. Granate di ferro. Granadas de mano cargadas.
Trombe di fuoco. Tromba o trompa de fuego.
Camicie ci fuoco. Camisa de fuego.
Angelotti. Angelotes, palanquetas.

Fraschi di fuoco. Frascos de fuego.
Cocchiara di fumata. Homadera.

Pasapalle di rame. Pasabalas de cobre o latén.
Spolette. Espoletas.

Palle di libra 24. Bala de a 24 libras.

Palle di libra 12. Bala de a 12 libras.

Palle di libra 3. Bala de a 3 libras.

Palle di libra 2. Bala de a 2 libras.

Metraglie di libra 24. Metralla de a 24 libras.
Metraglie di libra 12. Metralla de a 12 libras.
Metraglie di libra 3. Metralla de a 3 libras.
Metraglia di libra 2. Metralla de a 2 libras.
Bajonette. Bayoneta.

Fucili. Fusiles.

Pistole. Pistola

Tromboni a cavaletto. Esmeril de borda.
Tromboni a mano. Trabuco.

Mejespade. Espada a la esclavona.

Spuntoni. Espontén, chuzo.

Guarnicion y tripulacién de las galeras maltesas
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El documento 12, titulado «Inventario de todo lo que lleva una Galera
Sencilla en la Religién» del tantas veces citado manuscrito 1682, tiene un
apartado denominado «Guarnicién y Tripulacion de dicha Galera» (46), que

vamos a transcribir y analizar.

Antes de entrar en el estudio de la citada relacién de la gente de la galera

es necesario hacer algunas puntualizaciones:

1.° El documento 12 es un borrador levantado por un oficial de marina
espafiol, probablemente a bordo de una galera maltesa y recibiendo
explicaciones de oficiales de aquella. No se trata de la transcripcion de

un documento escrito.

2.° El oficial espaiiol que redacta el documento, por cierto muy meticuloso,
desconoce la terminologia espafiola de las galeras, lo cual no es extra-
flo, pues el Cuerpo de Galeras se extinguié en 1748. La traduccion de
los empleos se hace al lenguaje (ocednico) de los navios, lo cual da

lugar a diferentes errores.

(46) Museo Naval de Madrid, Ms. 1682, doc. 12, f. 43 v.
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3.% Al escribir al dictado se producen olvidos —algunos subsanados poste-
riormente por el relator e incluidos fuera del orden seguido— e inter-
pretaciones erréneas.

Por todo lo expuesto, hemos considerado oportuno ordenar la transcripcion
en un orden ldgico para facilitar su comprension, anadiendo, entre paréntesis,
la voz espaiola del lenguaje de las galeras (47):

Guarnicion y Tripulacion de dicha Galera:

1 Capitdn (Capitdn de galera) que serd un Comendador.

1 Patron o 2.° Capitdn que elige el Capitdn y le da una pension (48).

1 Teniente el Cavallero mas antiguo.

1 2.° Teniente y 1.°y 2.° Capitan (49).

Arbitrario el Niumero de Cavalleros y

1.%,2.°y 3.% escribanos o Contadores (escribano, patron, paiiolero) (50).

1.y 2.7 Cirujano (cirujano y barbero).

1.°y 2.° Pilotos (piloto y segundo piloto).

1.%,2.°y 3.7 Pilotines (Consejeres de piloto).

1.%,2.°y 3.° Calafates (calafate y 2 calafatines).

1.%,2.°y 3.7 Carpinteros (maestre d’aja y 2 dajines).

4 Timoneles y 1 de respeto (timoneros).

1.°,2.%, 3.y 4.° Contramaestres y 3 Guardianes (a popa solo manda el
1.° Contramaestre y los otros a proa) (comitre mayor o comitre, comitre de
mediania, sotacomitre, comitre de silencio, 3 comparieros de comitre).

1.2, 2.°y 3.° Capatazes de esclabos y 4 Marineros de primera clase,
ayudantes (alguaciles, sotaalguaciles y 4 mozos de alguacil) (51).

1.? Condestable, 2 cavos, y 4 bombarderos y 1 ayudante .

1.y 2.°Sargentos, 4 cavos y 1 de granaderos. 5 segundos y 58 soldados (52).

1 Capitdn de marineros, 53 marineros.

340 de Chusma entre esclavos, forzados de Matricula, y voluntarios
(esclavos, forzados y buenas boyas).

(47) Para las voces italianas, véase O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA: «LLa Marina Meli-
tense y la Armada Espafiola en el siglo xvii». Cuaderno Monogrdfico, nim. 37. Instituto de
Historia y Cultura Naval, Madrid, 2000, pp. 129-143.

(48) EI patrén, en las galeras de Malta de esa época, era el segundo comandante «The
Padrons were the First Lieutenants or Seconds-in-Command of the galleys» (WIZMAYER,
Joseph M.: The Fleet of the Order of St. John, 1530-1798. Midsea Books, La Valeta (Malta),
1997, p. 149), mientras que en las galeras espaflolas contemporaneas el patron era un oficial
administrativo, sin mando militar, encargado de todos los pertrechos y gastos de la galera.

(49) No esta claro lo que quiere significar la frase afiadida posteriormente «y 1.°y 2.°
Capitan».

(50) Aqui la acepcidn de patrén es la correspondiente al significado espaiiol de la nota 48.

(51) No se sabe si los cuatro marineros de primera clase estdn incluidos o no en el nimero
total de marineros.

(52) Con excepcién del cabo, no aparecen los granaderos.
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15 mas del Capitdn Cocinero, pages, etc. (53).
Total sin los caballeros, 517 individuos y mas 11 pages de escoba.

Plan de combate

El plan de combate, o «Regimen para prepararse al Combate» es el aparta-
do siguiente al anteriormente citado. Este plan consiste en la distribucién de
los puestos que han de ocupar cada uno de los individuos de la galera en el
caso de tener que combatir con el enemigo. Este documento, que vamos a
transcribir, nos proporcionard datos interesantes sobre las disposiciones para
el combate de las galeras maltesas, al mismo tiempo que, cotejandolo con el
anterior, nos servird para corregir errores y suplir olvidos.

En la transcripcién del texto, dado que este va corrido, sin puntuacién que
separe las distintas frases, se han separado estas en renglones diferentes para
una mejor comprension del escrito.

Regimen para prepararse al Combate:

El Capitan a popa, y con el el soldado armero, los cinco timoneles.

a estribor en la retirada, 0 parapeto de popa, 1 Cavallero. dos Cavos y
4 Granaderos y 4 Marineros para la escota Mayor; en la banda (diestra o de
estribor) el 1.° Piloto y dos pilotines,en el parapeto,

para los pedreros, 5 Marineros y 27 soldados, uno a cada banco (en reali-
dad a cada ballestera y en la banda diestra o de estribor) y tres Cavalleros.

al parapeto, sobre los cafiones de proa (sobre la arrumbada), el 2.° Capi-
tdan dos cavos, 5 granaderos el Capitdn de Marineros

Al Arpeo (pudiera ser “ a los arpeos”) de estribor 4 Marineros y otros 4 al
de babor, y 10 Marineros para lo que combenga. 4 Marineros con cavos
delgados para ayustar qualquier dafio que tenga la Jarcia.

a babor. en dicho parapeto, el 1° Teniente, 3 cavos y 4 Granaderos 4 Mari-
neros de ayustar (la jarcia) y 10 para lo que combenga.

Al caiion de Crujia, el Condestable 1 Bombardero y 2 Marineros, Caiion
de estribor, un Cavo 1 Bombardero y 2 Marineros. (Caiion) de babor, un
Cavo, 1 Bombardero y 2 Marineros. 4 Marineros a los pedreros de a 3 de los
de los caiiones laterales,

Para la Vanda de babor (siniestra) 5 marineros para los pedreros y 26 sol-
dados uno en cada banco (en cada ballestera, y uno menos que en la banda
diestra por llevar desmontado un banco, en cuyo lugar se monta el fogén) reti-

(53) En el nimero estdn incluidos los pajes, que luego aparecen separados del total de
gente de la galera. Aparte del cocinero, el grupo lo componen el mayordomo del capitdn y los
criados de los caballeros. Ademads, como resumen general, se echa en falta en la relacion deter-
minados empleos como el capelldn, el remolar, oficial de maestranza indispensable en una
galera, y no estd claro el computo parcial de cada clase de gente.
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rada de popa, 1 Cavallero 5 Granaderos y 4 Marineros para la escota, en la
vanda , el 2.° Piloto y 1 Pilotin.

A popa en la Crujia el 1.° Contramaestre el 1.° Sargento el 1.° Capataz de
esclavos.

En la Cdmara , de los Capellanes y Cirujanos estdn ellos con I Marinero
y un Voluntario y todo lo necesario a su ejercicio.

En el paiiol de la Despensa el Mayordomo del Capitdn y el Cocinero, en el
(paiiol) del Bizcocho el Contador.

En la Crujia el 2.° (4.°) Contramaestre de silencio al pie del palo (mayor)
el 2.° Contador para dar testimonio (llevar el cuaderno de bitdcora), el 3.° Con-
tramaestre 4 Marineros para ayustar lo que lastimen escotilla del paiiol
(cuarto o cdmara del medio) al pie del palo; un Cavallero, un Caporal (cabo
de infanteria), para el cuidado de la polvora. abajo los Maestros Calafates,
Carpintero y remero (remolar) los pages para pasar los cartuchos a proa.

A la crujia de palo a palo (entre el maestro o mayor y el trinquete) el 2.°
Contramaestre el 2.° Sargento el 2.° Capataz de esclavos y los tres 2.° Maes-
tros con su necesario (herramientas y pertrechos de su oficio).

Todos deven estar armados, y la chusma de los dos remos por parte, que
no se bogan por el servicio de los cafiones (bancos de la corulla) fueren al
parapeto y a cada remo de proa primero y los 6 de popa, se ponen 7 hombres
y alos demds 6 0 5 (54).

Como se habrd advertido, las cifras de varios empleos no coinciden con las
expresadas en el punto anterior, por afiadidura no aparecen con puesto de
combate los terceros maestros carpinteros, remolares y calafates. Tampoco
aparecen los guardianes ni el tercer contador y de los artilleros falta 1 bombar-
dero y 1 ayudante y sobra 1 cabo. Asi las cosas, creemos necesario cruzar y
analizar los datos de ambas relaciones, para establecer la plantilla de la galera
con mayor precisién. En cuanto al plan de combate, los puestos no asignados
son féciles de deducir y se incluirdn en el siguiente apartado.

Discusién y establecimiento de la plantilla de las galeras maltesas

Dos son los aspectos a fijar con mayor exactitud: el nimero total de gente
de la galera y la cantidad de individuos de cada especialidad. Como parece
claro que el redactor de la relacién «Guarnicion y tripulacion de dicha galera»
no comprobé si las cantidades parciales sumaban el valor total indicado,
tomaremos este como fijo para intentar ajustar con precision la plantilla o pie
de guerra de la galera.

Empecemos por la chusma o gente de remo. La galera llevaba 27 remos en
la banda diestra y 26 en la siniestra (uno menos por el fogon). Como los
remos iban armados a seis hombres, resulta un total de 318 remeros. Y dado

(54) Museo Naval de Madrid, Ms. 1682, doc. 12. ff. 43 v.y 44 v.
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que, en ocasién de incursiones rdpidas en la costa enemiga, se desmontaba el
fogén dejandolo en tierra para montar el banco y remo correspondiente, habia
que contar con seis remeros mas, lo cual nos lleva a 324 hombres de remo. A
estos seis remeros, cuando no se desmontaba el fogon, se les utilizaba para
ayudar a los remeros de los dos bancos de la espalda, halando de unos cabos,
los guardines, que se amarraban al guién del remo. Los franceses denomina-
ban a estos remeros tire-gourdins. En Espana estd documentada esta practica,
pero no hemos localizado el nombre que se les daba a esos remeros.

Ademads se llevaban més forzados para cdmaras, mozos de popa 'y alieres,
los cuales también servian para cubrir bajas por enfermedad. En las galeras
sencillas espafiolas de esta época el nimero fijado era de diez. Aqui, con un
total de chusma de 340, resultarfan dieciséis, lo cual estd dentro de lo razona-
ble. Por tanto, puede considerarse correcto el nimero de 340 de gente de
remo.

La cantidad de hombres de infanteria en la relacién primera resulta,
descontando los sargentos, de 68 hombres. En la de preparacién para el
combate aparecen 61 soldados y cabos mds 19 granaderos y cabo de estos.
Resulta, por tanto, anadiendo los dos sargentos, 82 hombres de gente de
guerra, cifra que, ademds de contemplar a los granaderos, parece mds acorde
con lo acostumbrado en esa época.

Con el niimero de los marineros tenemos el mismo problema. En la prime-
ra relacidn aparecen 53 marineros, y otros cuatro que no se sabe si van inclui-
dos en el total anterior. Como mucho serian 57 marineros. En la preparacion
para el combate figuran, con puesto a ocupar, 69 marineros. Aqui resulta mas
dificil inclinarse por una cifra, por lo que pretendemos ordenar la plantilla
considerando las cifras analizadas, incluyendo los empleos olvidados, y espe-
rar a la suma final para decidir,

Plantilla de las galeras maltesas en la segunda mitad del siglo xviii

1 Capitdn de la galera (un Comendador).

1 Patron o Segundo Capitdn.

1 Primer Teniente (el caballero mds antiguo o «rey de la galera»).
1 Segundo Teniente (el caballero que sigue en antigiiedad al anterior).
Un niimero variable de Caballeros.

1 Capelldn.

2 Cirujanos (cirujano y barbero).

3 Escribanos o Contadores (1.%,2.°,y 3.°).

2 Pilotos (1.°y 2.°).

3 Pilotines o Consejeros de piloto.

5 Timoneles o Timoneros.

4 Contramaestres o Comitres.

3 Guardianes o Comparieros de Comitre.

3 Carpinteros o Maestre d’aja y dajines.

3 Calafates y calafatines.
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2 Remolar y remolarote.

3 Capataces de Esclavos o Alguacil y Compaiieros de alguacil.

4 Mozos de Alguacil.

8 Artilleros (1 Condestable, 2 cabos, 4 bombarderos, 1 ayudante).

82 Soldados (2 Sargentos, 9 cabos, 52 soldados, 1 cabo de granaderos y
18 granaderos).

15 Gente del Capitdn (4 + 11 pajes de escoba).

44 Marineros (1 Capitdn de marineros y 43 marineros. En este niimero
entran los 4 marineros mozos de alguacil). (Valor ajustado para que resulte el
total)

340 Chusma (forzados, esclavos y buenas boyas).

Total, incluyendo los pajes de escoba = 527 .

Como se desprende del célculo, el nimero de marineros es algo menor que
la cifra de estos en la relacién de «Guarnicion y Tripulacidon». Claro estd que
podrian estar mal otras cifras, pero creemos que el resultado final del nimero
de marineros y soldados coincide con los valores usuales de la época.

En el citado manuscrito aparece un documento en italiano (55) en el que
figura la dotacion de una galera sencilla. A titulo de comparacion, el total de la
plantilla oficial es de 526 hombres, aunque, como era habitual, existen algu-
nas diferencias en los empleos con la plantilla real de la galera en que se
tomaron los datos.

Algunas observaciones sobre el «<Régimen para preparacion al combate»

En la disposicion de puestos a los marineros sorprende el niimero de ellos
destinados a «lo que convengax». Quizd de aqui salga la excesiva cifra final.

Los terceros carpinteros y calafates, cuyo puesto no figura, deben estar,
con los segundos, sobre la crujia a proa del arbol. Ahi debe ubicarse también
el segundo remolar o remolarote.

Los segundos y terceros capataces de esclavos o compaieros de alguacil
deben hallarse en crujia, vigilando a la chusma.

Los guardianes o compafieros de comitre deben estar al mando de los
grupos de marineros.

Dentro del cuarto del medio, en el pafiol de la santabarbara, debe estar el
cabo artillero mds antiguo distribuyendo los cartuchos.

En combate, por mor del servicio de los cafiones, se retiraban los remeros
de los dos ultimos bancos (bancos de la corulla) de cada banda de la camara
de boga (los bancos se empezaban a contar desde popa).

Para compensar la pérdida de la propulsidon de dos remos, se aumentaban a
siete los remeros de los bancos 2 a 6 (los anteriores a los bancos de la corulla).
Lo mismo se hacia con los bancos 1 (de la espalda) al 6 de cada banda. Los
demads iban a seis hombres o a cinco segun la gente disponible.

(55) Ibidem,doc. 6, ff. 23-24v.
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La retirada o parapeto de popa consistia en una traviesa o fuerte pieza de
madera que, apoyada en los bandines de la espalda, se trincaba a la tijera del
estanterol. Sobre aquella pieza se montaban dos pedreros.

Conclusiones

Las galeras de Malta se fabricaban con el sistema general de construccion
naval mediterrdnea.

El modelo de las galeras era como el de todas las ponentinas. Las del final
del siglo xviiI eran de tipo francés.

La construccién de las galeras se hacia sin planos, basada en el procedi-
miento del «galibo maestro». Los datos que necesitaban los maestros d’aja
eran el nimero de bancos y el de hombres por banco. Las maderas, en este
siglo, procedian mayormente de Venecia. La jarcia y velas se fabricaban en la
isla con materias primas procedentes de Italia.

Existe, en Espaila, un plano de formas de la galera San Luigi.

La superioridad de las galeras de la Religion estribaba en la organizacién
de su arsenal, en la calidad de su armamento y en ir bien dotadas de gente.

Con los datos existentes en Espaiia, se puede levantar un plano «moderno»
para la fabrica de una galera maltesa.

La ultima «galera negra» maltesa se dio de baja en Espana en 1802, y la
postrera galera a flote de la Religién se desguazd, también en Espaiia, en
1805.
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LOS BUQUES HOSPITALES
DE LA ORDEN DE MALTA:
PASADO, PRESENTE Y FUTURO

Manuel GRACIA RIVAS
Coronel Médico

Con motivo de las XXI Jornadas de Historia Maritima que, bajo el lema La
Orden de Malta, la mar y la Armada, se celebraron hace once afios, tuve la
ocasion de intervenir abordando el tema de la asistencia sanitaria en las
galeras y navios de la Religion (1). En esta ocasién quiero hacer referencia a
los dos unicos buques hospitales que, a lo largo de la historia, han navegado
bajo el pabellén de la Orden. Un nimero sorprendentemente reducido si
tenemos en cuenta los dos aspectos que han configurado la propia identidad
de la misma: su vocacion hospitalaria y su proyeccion naval.

Si hay algo que, de manera especial, define el carisma de la que, por enci-
ma de todo, es una orden religiosa es su dedicacion a los mds necesitados que,
en sus origenes, fueron los peregrinos que acudian a los Santos Lugares y, en
nuestros dias, todos aquellos que, por muy diversas circunstancias, han pasado
a engrosar las filas de esa legiéon de hombres y mujeres, carentes de medios
materiales, del afecto de los suyos o de esa dignidad a la que tienen derecho
como personas. A lo largo de su dilatada historia el obsequium pauperum, la
atencion a los pobres, serd su misién fundamental, un cometido que, en gran
medida, coincidird con el de otras organizaciones humanitarias que surgieron
posteriormente, aunque desde una perspectiva diferente porque se inserta en
su vocacion cristiana.

Junto a €él, otro lema, el de la tuitio fidei, o defensa de la fe, ha marcado su
trayectoria como orden militar y religiosa casi desde los momentos funda-
cionales. Esta matizacién es importante, ya que la Orden hospitalaria de San
Juan de Jerusalén, a diferencia de otras militares, fue primero religiosa y, mas
tarde, militar.

Conviene recordar que lo que el beato Gerardo creé en la ciudad santa,
todavia bajo la dominacién musulmana, fue una orden religiosa bajo la regla
benedictina, cuya misién era atender a los peregrinos enfermos que, en
penosas condiciones, llegaban a visitar Jerusalén, en un complejo hospitalario
restaurado por los mercaderes de Amalfi, sobre las ruinas del edificado por
Carlomagno afios atrés. Religiosos que emitian los tres votos propios de todas

(1) Gracia Rivas, Manuel: «La asistencia sanitaria en las galeras y navios de la religion».
en La Orden de Malta, la mar y la Armada. Cuadernos monogrdficos del Instituto de Historia y
Cultura Naval, nim. 37. Madrid, 2000, pp. 15-28.
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las 6rdenes religiosas y cuyo comportamiento supo ganarse el favor de los
gobernadores fatimies e, incluso, selydcidas. De hecho, cuando los cruzados
se encontraban ya a las puertas de la ciudad, el beato Gerardo y los hermanos
del Hospital fueron los tnicos cristianos a los que se permitié continuar dentro
de la misma.

Tras la creacion del reino franco de Jerusalén, la Orden comenzara una
rdpida expansion, estableciendo una serie de hospitales y hospederias en los
que se prestaba asistencia tanto a los peregrinos y soldados cristianos heridos
como a las poblaciones locales.

R R P T T YRR S6lo después de la muerte del
- Dbeato Gerardo, durante el mandato de
su sucesor, Raimundo Despuig, es
cuando se produce su transformacion
en orden militar. Impulsados por la
. necesidad de colaborar en la defensa
| de los nuevos territorios y, de manera
especial, a los enfermos que tenian
bajo su proteccion, aquellos religiosos
se transforman en soldados, afiadien-
do a sus tres votos primitivos uno
nuevo, el de combatir a los infieles,
sin huir jamds del combate y con la
limitacién de no levantar jamds las
armas contra una nacion cristiana.

Crac de los Caballeros.

Si la Orden se hubiera limitado a
eso, a combatir con bravura en aque-
Ilos escenarios como hicieron las
otras, probablemente hubiera corrido
su misma suerte tras la expulsion de
los cruzados de Tierra Santa, y sus
gestas se habrian diluido en la histo-
ria. Pero uno de los elementos deci-
sivos que garantizaron su sorpren-
dente continuidad e hicieron posible
su soberania fue, precisamente, su
proyeccion naval.

El Palacio Magistral de Rodas.
Todavia se sigue insistiendo en
que fue durante su permanencia en Rodas cuando se produjo esta nueva trans-
formacidn, a pesar de que su presencia en la mar arranca de mucho antes, pues
su escuadra de galeras habia sido creada en 1293, durante su permanencia en
Chipre, aunque la primera accién en la que participaron buques de la Orden se
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remonta a 1165, cuando una galera de la misma condujo al papa Alejandro III
a Montpellier. No pretendo analizar la evolucion histérica de esta relacion
entre la Orden y la mar, que ya fue abordada en el marco de las primeras
jornadas (2), sino reflexionar sobre el aparente contrasentido que supone el
hecho de que, frente a tan destacada actividad naval en el transcurso de los
tiempos, la utilizaciéon de buques hospitales haya sido escasa o, al menos, no
tan importante como en el caso de otras potencias maritimas.

Hasta el siglo xvil no hubo buques con capacidad de recibir y atender
bajas. Lo que se empleaba en las distintas jornadas eran buques que trans-
portaban hospitales de campaifia, con el personal preciso, para atender en tierra
a las de la infanteria que participaba en los combates. Las grandes acciones en
las que participaron las naves de la Orden contaron con esos dispositivos asis-
tenciales, a nivel de Armada, como ocurrié en el caso de Lepanto. No tenia
necesidad de ellos porque, por otra parte, su principal contribucién fue siem-
pre naval y, en esos casos, los heridos y enfermos eran atendidos por el servi-
cio sanitario de cada unidad.

En el caso concreto de los forzados, s6lo en caso de epidemia se habilitaba
una galera para el aislamiento de los afectados. Pero este recurso, que fue
frecuente en el caso de Espaiia, no fue preciso utilizarlo en las de Malta, ya
que los forzados y esclavos eran confinados en puerto en establecimientos
especiales situados en tierra.

En la historia de la Sanidad Naval suele afirmarse que los primeros buques
hospitales preparados para alojar a enfermos y heridos fueron el HMS Good-
will (1620), en Inglaterra, y el Clomp (1636), en Francia. Suele soslayarse, sin
embargo, que la primera unidad que transport6 heridos fue la gran nave de la
Orden, la Santa Maria, durante la evacuacion de Rodas, como mas adelante
sefialaré.

El concepto moderno de buque hospital surge a finales del siglo x1x, cuan-
do se regula su empleo y su proteccion, tras un largo proceso iniciado a raiz
de la firma de la Primera Convencién de Ginebra, el 22 de agosto de 1864,
que Unicamente afectaba a los militares heridos en campaia.

En aquellos momentos ya se habia generalizado el empleo de buques
hospitales como acompafiamiento de las fuerzas expedicionarias o para acoger
las bajas de las escuadras en combate. Mucha mayor incidencia tuvieron las
guerras coloniales, ante la necesidad de evacuar a la metrépoli a los heridos en
combate y, sobre todo, a los numerosos enfermos que contraian enfermedades
infecto-contagiosas. El segundo buque de la Orden operard, precisamente,
durante una de esas campafias coloniales.

Finalmente, en nuestros dias, el desarrollo del concepto de ayuda humani-
taria ha impulsado un cambio sustancial en el empleo de unidades de las
distintas Armadas con este fin, asi como la entrada en servicio de otras,

(2) CERVERA PERY, José: «La Orden de Malta y la Armada: Una vinculacién histdrica»,
en La Orden de Malta, la mar y la Armada. Cuadernos Monogrdficos del Instituto de Historia
y Cultura Naval, nim. 23. Madrid, 1994. pp. 9-18.
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pertenecientes a diversas organizaciones civiles, muchas de ellas confe-
sionales, con una oferta que no se circunscribe al 4dmbito sanitario, sino que
abarca otros aspectos asistenciales. Es aqui donde la Orden realiza una labor
que, aunque limitada, no deja de ser importante; pero sobre todo es un campo
de grandes posibilidades para canalizar, en el futuro, una de sus lineas de
actuacion.

El primer buque hospital de la historia

Sin lugar a dudas, el primer buque hospital de la historia fue, como he
sefialado anteriormente, la gran nave Santa Maria, una de las mds importantes
presas efectuadas por la marina melitense en el transcurso de su dilatada histo-
ria.

Este importante acontecimiento tuvo lugar en aguas de Creta en 1507,y el
protagonista de la accién fue el comendador Jacques de Gastineau, que iba al
mando de la gran carraca San Juan.

Era gran maestre, en aquellos momentos, frey Emery d’Amboise, quien,
ante las alarmantes noticias recibidas, segtin las cuales los turcos se disponian
a atacar la isla de Rodas, habia reunido una flota cuya importancia basté para
disuadir del proyectado ataque. Al finalizar el verano, disipada la amenaza, la
flota cristiana fue disuelta y la gran carraca San Juan enviada a Sicilia en
mision de avituallamiento.

Al mando de ella se encontraba el comendador Gastineau, perteneciente a
la lengua de Auvergne, un personaje del que apenas han quedado noticias a
pesar del destacado papel que desempefid, aunque algunos rasgos de su
biografia fueron dados a conocer hace algunos afios por Jean-Bernard de
Vaivre (3).

Navegando por aguas de Candia, distinguidé en la lejania un gran buque
turco que, inmediatamente, identificaron con la carraca conocida con el apela-
tivo de la Mogarbina o Mogrebina (en espaiiol).

Era una nave de gran porte, de mds de 400 pies de eslora y 182 de manga,
con un desplazamiento de 2.333 toneladas (4) que, cada afio, navegaba de
Alejandria a Ttnez y desde alli a Siria transportando un rico cargamento de
mercancias que llegaban a Egipto desde la India y el Sudan, por el mar Rojo.
Segtin los relatos de la época los madstiles de las galeras sélo llegaban a la
altura de su proa. Tenia seis cubiertas y seis hombres apenas podian rodear
con sus brazos el mastil principal que tenfa una altura de 132 pies. Denomina-
da por los musulmanes la Reina de los Mares, era una auténtica fortaleza
flotante armada con cien cafiones y, ademds de su dotacién, podia transportar

(3) VAIVRE, Jean-Bernard de: «Icone offerte en Chypre par un commandeur des Hospita-
liers (information)». Comptes-rendus des séances de I’Académie des Inscriptions et Belles-
Lettres. 143e année, n.° 2. Paris, 1999, pp. 649-683.

(4) WISMAYER, Joseph: Fleet ot the Orden of St. John. Midsea Book, La Valetta, 1997.
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mds de 1.000 soldados (5). Otras fuentes afirman que su casco estaba forrado
de plomo y que disponia de un horno de pan para cocerlo cada dia (6).

En varias ocasiones, los buques de la Orden habian intentado capturarla sin
que se presentara la ocasion. Ahora, inesperadamente, aparecia a la vista de la
San Juan,y el comendador Gastineau decidi6 aprovechar la ocasion.

Para ello envié un esquife con uno de sus oficiales intimando su rendicion.
Logicamente, el capitin de la Mogarbina quedd sorprendido ante semejante
requerimiento, dada la evidente desproporcién de fuerzas entre una y otra
unidad. Su respuesta fue, por lo tanto, de desprecio, haciendo saber al parlamen-
tario que nunca, a lo largo de los afios en los que venia navegando, se habia atre-
vido nadie a atacarle pues estaban seguros de que sus hombres sabrian defender-
la, conscientes de que era preferible perder la vida que el honor y la libertad.

- No se amilané el comendador, que

habfa concebido una audaz maniobra
- para hacerse con la nave. Mientras se
~ acercaba a la distancia conveniente,
- volvié a enviar a su oficial para
comunicar a la Mogarbina que habia
recibido o6rdenes precisas de sus supe-
| riores para atacarla con el propdsito
de hundirla o capturarla. Todas estas
negociaciones eran seguidas, con cier-
to regocijo y curiosidad, desde la
cubierta de la Mogarbina por su
capitan, todos sus oficiales y buena
parte de su tripulacidn.

Percatandose de ello, el comen-
dador Gastineau, en el mismo instante
en que el parlamentario abandonaba
la nave musulmana, mandé abrir
fuego con todas sus piezas. La an-
danada sorprendié a los hombres de la
Mogarbina, que habian dado muestra
de un exceso de confianza. Murieron
en el acto el capitdn, todos sus
oficiales y muchos de los soldados y marineros que se encontraban en cubier-
ta. Sus cuerpos y los de los heridos provocaron el pavor de los supervivientes
que, carentes de mandos, decidieron arriar el pabellon y entregarse.

Captura de la Mogarbina por la San Juan.

(5) Bossio, Giacomo: Dell’historia della sacra Religione et llma. Militia di S. Giovanni
Gierosolomitano...,tomo II. Roma, 1621, pp. 590 y ss.

(6) MAGAZ VAN NESss, Juan A.: «Rodas 1309-1523. La defensa del Cristianismo en el
Mediterrdaneo Oriental». La Orden de Malta, la mar y la Armada, en Cuadernos Monogrdficos
del Instituto de Historia y Cultura Naval, nim. 37. Madrid, 2000, pp. 29-64.

Facilitado por: !
CATEDRA DE HISTORIA NAVAL



Con este golpe de mano, quedé la enorme nave en poder del comendador,
con todo su rico cargamento de especias, telas, plata y piedras preciosas. El
recibimiento que se le dispens6 en Malta fue apotedsico. Rebautizada con el
nombre de Santa Maria, pas6 a servir en la armada de la Religion, al mando
del mismo hombre que la habia capturado.

Probablemente, ella era la carraca a la que se refiere el capitdn Alonso de
Contreras en su derrotero, cuando sefiala que, en la isla de Rodas, «entre cabo
Nons y cabo Sesto hay un puerto que se llama Puerto Caballero. Cuando la
Religién de San Juan estaba en Rodas le tenian fortificado; iba a invernar alli
la Carraca, por no haber puertos bastantes con fondos en Rodas para ella» (7).

Continuaba en servicio cuando la caida de Rodas, en la que fue uno de los
buques utilizados para la evacuacién. A bordo del mismo embarcé el gran
maestre Villiers de I'Isle Adam el 1 de enero de 1523, izando, en lugar del
pabellén de la Orden, un estandarte en el que estaba representada la Virgen de
los Dolores con la leyenda «Tt eres mi tltimo recurso en la afliccion».

Por sus excepcionales condiciones de habitabilidad, la Santa Maria fue
elegida para transportar a los heridos durante el sitio, entre los que se encon-
traban 180 caballeros. Por ello, puede ser considerado el primer buque conoci-
do que desempefi6 este cometido.

Este magnifico buque, ricamente decorado, que disponia de una amplia
capilla e, incluso, de un jardin con édrboles, termind sus dias en Malta, donde
fue desguazado tras ser empleado durante sus ultimos afios para elaborar pan
en los hornos con los que, como he sefialado, contaba.

El Regina Margherita

Tuvieron que transcurrir casi quinientos afios para que un buque hospital
de la Orden surcara los mares. Fue el Regina Margherita que, en realidad,
dependia de la Asociacién de Caballeros Italianos de la misma.

Su actuacién tuvo lugar en el marco de una campaia colonial, la llamada
guerra italo-turca, librada del 29 de septiembre de 1911 al 18 de octubre de
1912, que supuso el comienzo de la presencia italiana en las provincias del
imperio otomano de Tripolitania y Cirenaica, cuyo territorio coincide con la
actual libia.

Durante la campana, el Cuerpo Militar de la Asociacién italiana equipd, en
un corto espacio de tiempo, como buque hospital el paquebote Regina
Margherita, que ya habia desempefiado este cometido en 1908, auxiliando a
las victimas del terremoto que asolé Mesina, donde la Orden de Malta tuvo
una activa presencia, aunque no tuviera a su cargo, en esa ocasion, a dicho
buque.

(7) Cossio, J. M.* de (ed.): «Derrotero desde el cabo de San Vicente por todo el mar
Mediterrdneo, por el capitdn Alonso de Contreras, del habito de San Juan, natural de Madrid»
en Autobiografias de soldados (siglo xvir). Ediciones Atlas, Madrid, 1956.
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El Regina Margherita.

Construido en Génova para la Societa Italiana dei Trasporti Marittimi,
habia sido botado en 1884.

Con un desplazamiento de 3.577 toneladas, era un buque de propulsién
mixta a vela y vapor que, en condiciones favorables, le permitia alcanzar los
15 nudos. Ello lo convertia en el mas rdpido de los trasatlanticos italianos de
la época, después del Nord America.

Por otra parte, fue el primero que establecié el enlace entre Europa y
América, siendo el primer barco italiano que dispuso de suministro eléctrico y
unas condiciones de habitabilidad muy superiores a las habituales en aquellos
momentos.

En 1885, se integré en la compaififa Navigazione Generale Italiana, al
constituirse por la fusiéon de la Societa in Accomandita Piroscafi Postali
Ignazio & Vicenzo Florio de Palermo con la Societa per la Navigazione a
Vapore R. Rubattino de Génova.

En 1910 el buque fue cedido a la Societa Nazionale di Servizi Marittimi, y
el 9 de noviembre de 1911 el gobierno italiano lo entregd a la Asociacién
Italiana de la Orden de Malta, para su empleo como buque hospital durante la
campafia en Africa.
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El Regina Margherita, con la franja roja que lo identifica como buque hospital y la bandera de
la Orden en el palo de popa.

El equipo médico del Regina Margherita.

El buque llegé a realizar siete viajes de evacuaciéon desde los puertos de
Tripoli, Derna, Bengasi y Tobruck, transportando a 2.552 heridos y enfermos,
con destino a Ndpoles y a Palermo. Algunos meses después, cuando ya habia
finalizado su misién como buque hospital, se hundi6 en el puerto de Génova
el 11 de febrero de 1913, siendo desguazado.
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El Cuerpo Militar de la Asociacion Italiana

He hecho referencia, anteriormente, a la Asociacion Italiana de la S.O.M.
de Malta como protagonista de esta actuacion. Es interesante destacar algunos
aspectos de la misma debido a su singularidad. Porque, desde los momentos
iniciales de su fundacién, en 1877, puso en marcha la creaciéon de un Cuerpo
Militar que, el 29 de enero de ese afio, se constituyé como una unidad encar-
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gada de prestar asistencia sanitaria a los enfermos y heridos en campaiia, en
colaboracion con las Fuerzas Armadas italianas.

Su primera actuacién
tuvo lugar durante el
terremoto de Mesina,
donde desplegd un hospital
de campafia de 125 camas
para ayuda a las victi-
mas.

En el transcurso de la
Gran Guerra llegd a
contar con cuatro trenes
hospitales con los que
transport6 a 448.000 bajas,
realizando cerca de 650
viajes, con un total de

560.000 km recorridos.
Uno de los trenes hospitales utilizados por la Orden en la Volvié a ser movi-
primera guerra mundial. lizado en 1940, y en

esta ocasidon gestiond
hospitales de campaiia y 19 hospitales territoriales. Una vez mds, los trenes
hospitales de la Orden desempeflaron una impresionante labor en las
campaiias de Grecia, Albania y Yugoslavia. Especial relevancia tuvo su
actuacion en el frente ruso, apoyando al cuerpo expedicionario italiano,
evacuando a 2.552 soldados afectados de diversas patologias. Entre sus
acciones mas espectaculares destaca el salvamento de 900 soldados, en los
dificiles momentos de la retirada, cuando se encontraban a punto de perecer
en medio de una terrible tormenta de nieve.

Menos conocido es el
hecho de que la Orden
dispuso de una Fuerza
Aérea de Transporte.
Cuando, como conse-
cuencia del tratado de
paz de 17 de febrero de
1947, la Aeronautica
Militar italiana se vio
obligada a desguazar una
parte de sus aviones, &%
decidieron entregar 36 Sa- ¢
voia-Mar-chetti 82 a la
Orden.

Con la Cruz de Malta
en su fuselaje, estos avio-
nes de transporte, estu-
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vieron operando hasta 1956, aunque sus dotaciones pertenecian a la
Aerondutica Militar, participando en diversas operaciones de ayuda humani-
taria, la dltima de las cuales fue con motivo del terremoto de Agadir, en
Marruecos.

Los Savoia-Marchetti de la Orden volando
sobre Roma. Uno de los aparatos en el transcurso de una

mision.

En la actualidad, el Cuerpo Militar de la S.O.M. de Malta estd reconocido
como Cuerpo Especial Auxiliar del Ejército italiano. Sus miembros visten
uniforme propio y tiene reconocido el uso de bandera, que luce las mds impor-
tantes condecoraciones italianas, otorgadas por su actuacién en los campos de
batalla y en las misiones de ayuda en las que tomé parte a lo largo de su historia.

Casco utilizado en la primera guerra mundial. ~ Casco utilizado en la segunda guerra mundial.

Integrado por personal con cardcter permanente, encargado del manten-
imiento del material, y personal voluntario que puede incorporarse en caso de
movilizacién, cuenta con importantes medios de transporte, entre los que
destaca un moderno tren hospital perfectamente equipado.
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Una flota fluvial

La utilizacién de unidades fluviales de diferente porte como buques hospi-
tales tiene una larga tradicién. Ya en la Guerra de Secesién norteamericana
hubo un importante nimero de los mismos, tanto en el bando de la Unidn
como sirviendo a los confederados.

También los britdnicos utilizaron buques de estas caracteristicas durante la
campafa del Tigris en la primera guerra mundial. Unos fueron construidos
con este fin y otros eran unidades ya existentes.

Pero, junto a estos barcos de vapor, impulsados por ruedas de paletas,
también se emplearon en la Gran Guerra gabarras o peniches que evacuaron a
través de los canales franceses a las bajas de los distintos frentes.

A pesar de su aspecto, estos peniches-ambulancia, como eran denomina-
dos, estaban muy bien equipadas y desempefiaron muy bien su cometido.
También dispuso de ellas el Imperio austro-htingaro en el Danubio.
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El HS-1, primer buque fluvial britdnico que operd en el Tigris.
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Interior de una peniche-ambulancia.

Pues bien, siguiendo esta tradicién en nuestros dias, la Asamblea Francesa
de la Orden de Malta ha constituido una pequeia flota fluvial en el Sena. La
primera unidad que entré en servicio, el aflo 1999, fue el Fleuron Saint-Jean.
Se trataba de una gabarra que fue acondicionada, con la ayuda de la
Fundacién 30 Millions d’Amis, como centro de acogida para personas sin
techo, a las que se proporciona alojamiento de urgencia y, lo que mds necesi-
tan, comprension y carifio.
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El Fleuron Saint-Jean.

El éxito de esta iniciativa, que con la ayuda de una dotacion fija de 10 per-
sonas y la colaboracion de 150 voluntarios permitié que, en 2007, recibieran
asistencia 960 personas con 16.647 pernoctaciones, impulsé en 2008 la puesta
a punto de una nueva unidad: del Fleuron Saint Michel.

La nueva unidad, de 55 metros de eslora y 6,65 de manga, funciona como
un auténtico centro social, en el que, ademds de alojamiento, se les ofrece
formacion profesional y ayuda para la reinsercion. Dispone de camarotes para
30 personas acogidas, oficinas, lavanderia, comedor, biblioteca y una amplia
sala con television y ordenadores.

El Saint-Jean tiene su base en el Port de Javel Bas de Paris, y el Saint
Michel, en Quai Aulagnier de Asnieres. Una caracteristica de ambas unidades
es que permiten la estancia de los menesterosos con sus perros, ya que rechaza-
ban la ayuda si no se les permitia acceder con lo que mds querian, sus
animales de compaiiia.

Un compromiso de futuro

La labor que viene realizando la Asociacion francesa constituye un claro
ejemplo de las posibilidades de actuacién en este dmbito.
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Diversas vistas del Fleuron Saint Michel.

En unos momentos en los que el concepto de ayuda humanitaria cobra
especial significado, resulta evidente las ventajas que entrana el uso de
buques acondicionados con instalaciones sanitarias y capacidad de
alojamiento. Asf se ha puesto de manifiesto en casos de catdstrofes naturales,
pero también como un medio eficaz de ayuda a poblaciones necesitadas. De
hecho, los grandes buques hospitales de que disponen algunas Armadas,
como la norteamericana y la china, llevan a cabo campaias periddicas por
diferentes paises del Tercer Mundo, campaiias que sirven para el adies-
tramiento de sus dotaciones y como un eficaz instrumento de propaganda, al
margen de la labor asistencial que realizan.
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Distinto es el caso de los buques hospitales civiles que prestan servicio en
diferentes lugares del mundo con un fin estrictamente social. Son unidades de
muy diverso porte y caracteristicas que operan bajo la tutela de organizaciones
no gubernamentales, las cuales en muchos casos, estdn vinculadas a distintas
confesiones religiosas.

Entre los muchos ejemplos que podria sefialar, citaré el caso de la Sociedad
Biblica de Brasil, que con sus buques Luz na Amazonia desarrolla una gran
labor entre las poblaciones riberenas de esa cuenca.

El Luz na Amazénia Il1.

Los modestos Luzeiros, una pequefia flota de embarcaciones que pusieron
en marcha en la misma zona, en 1931, el Dr. Leo Haliwell y su esposa,
misioneros de la Iglesia Adventista del Séptimo Dia y que ya han alcanzado el
nimero XXVI.

La Iglesia metodista dispone también de dos barcos en Brasil, uno de ellos
es el Manfred Grellert que le dond por la ONG Visdo Mundial en 2009.

De mucha mayor entidad son las unidades que gestiona la organizacion
Mercy Ships. Creada por Youths with a Mission (YWAM), otra entidad confe-
sional protestante, actia ahora con independencia, aunque manteniendo rela-
ciones con la misma. Ha llegado a contar con tres buques y, en la actualidad,
dispone del mayor buque hospital civil del mundo, el Africa Mercy, de 152
metros de eslora, 23 de manga y 16.572 toneladas de desplazamiento.
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Los primeros Luzeiros.

Luzeiro XXVI.
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El Manfred Grellert, de 1a Iglesia metodista.

Era un antiguo transbordador danés, el Dronning Ingrid que, tras su
remodelacion, entr en servicio en 2007. Curiosamente, esta abanderado en
Malta y dispone de seis quiréfanos, UCI, servicio de radiologia, laboratorios,
servicio de odontologia y todo lo necesario para atender a 78 pacientes hospi-
talizados. Desarrolla su actividad en todos los continentes.

El Africa Mercy.
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Otra organizacién, la Marine Reach, también dependiente de YWAM,
dispone de tres buques, el mds importante de los cuales es el Pacific Link, que
con base en Nueva Zelanda presta apoyo sanitario a las poblaciones de Papua-
Nueva Guinea.

El Pacific Link.

Son sélo algunos ejemplos de un tipo de actuacién en el que la presencia
de la Iglesia catdlica ha sido poco relevante hasta ahora. De hecho, los casos
mads conocidos son los ya citados de la Asamblea Francesa de la Orden de
Malta y el San Raffaele, que opera en Colombia bajo la dependencia de la
Asociacion Italiana para la Solidaridad entre los Pueblos (AISPO).

Se trata de una organizacion dependiente del Hospital San Raffaele de
Mildn, un complejo hospitalario de gran prestigio que fundd, en los afios
setenta del pasado siglo, el reverendo. Luigi Maria Verz¢, un sacerdote caris-
matico, antiguo pdrroco, que con una enorme fuerza de voluntad fue capaz de
poner en marcha una institucién modélica de enorme prestigio cientifico, con
universidad propia 'y proyeccion en todo el mundo.

Ejemplos como los que he citado constituyen una prueba de lo que es posi-
ble impulsar con tesén y vocacién de servicio, asi como del reto que el futuro
ofrece a 6rdenes como la nuestra, cuya vocacién humanitaria e histérica
proyeccion naval podrian servir de impulso para un activo compromiso en
este campo.
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El San Rafaelle en Colombia.

Por todo ello pienso que, a las muchas obras asistenciales de todo tipo que
la Orden de Malta mantiene en todo el mundo y a la asistencia que prestan, en
caso de necesidad, una dispositivo tan importante como el ECOM, podrian
sumarse algunas unidades, no importa su desplazamiento, que bajo el pabellén
de la Orden hicieran patente en la mar o en los rios su permanente compro-
miso con los méds desfavorecidos.
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Fundaeién Museo Naval
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LOS MARINOS DE LA ORDEN.
PERFILES Y EXIGENCIAS

José CERVERA PERY
General Auditor del Cuerpo Juridico Militar

Siempre que subo a una tribuna —en especial a esta para mi tan querida
del Instituto de Historia y Cultura Naval, en un ejercicio de feliz multirreinci-
dencia—, me viene a la memoria aquella anécdota oida a don Natalio Rivas,
que habia sido ministro varias veces y presidente de la Real Academia de la
Historia, referente a los discursos y ponencias de determinados oradores.
Decia don Natalio que habia conferenciantes que, cuando subfan al estrado,
no se sabia lo que iban a decir —cuestidn ciertamente preocupante—, y otros
que cuando bajaban no se sabia lo que habian dicho (lo cual era mds grave).
Yo no quisiera que a mi me sucediera ni lo uno ni lo otro, y me someto
gustosamente al veredicto de este amable auditorio, que por anticipado acato.

Tocan a su fin estas Jornadas de Historia Maritima, que al propio tiempo
son las terceras dedicadas a la Orden de Malta, la mar y la Armada en una
triple vinculacién de tanto contenido y riqueza histérica. Yo he tenido el privi-
legio de participar en todas ellas y constatar como los aspectos mds sobre-
salientes de esta vertebracion afectiva a lo largo de la Historia, fueron analiza-
dos con solvencia y rigor en un marco erudito y divulgativo a un tiempo, que
comportd dedicacion, esfuerzo y sobre todo conviccion en sus planteamientos.

Es notable que en aquella época medieval de luchas e intrigas entre el
Papado y el Imperio, con el trasfondo del conflicto de las investiduras, un
monje cluniacense, Rainero, que llegaria a ser pontifice con el nombre de
Pascual II, propugnara una Iglesia libre y pobre, pero independiente del
emperador. Pero habria de ser sencillamente ingenuo para creer que el empe-
rador y los principes habrian de aceptar lealmente la propuesta papal en
medio de este fragor bélico. Pascual II dirigi6 una bula a su venerable hijo
Gerardo, fundador y director del Hospital de Jerusalén, y a sus sucesores,
concediendo a esta verdadera casa de Dios especiales privilegios. Casi un
siglo después, a instancias de otro pontifice, Inocencio II, la Orden adquiri6
su rasgo combatiente y trashumante, instaldndose en un principio en Chipre,
pasando luego a Rodas y fijando por fin su sede definitiva en Malta, isla
cedida por el emperador Carlos V, hasta que sus caballeros sean expulsados
siglos después por Napoleén Bonaparte. Mucha mar de por medio. Mucha
gesta heroica —ataques, sitios, defensas— en la prolongada lucha entre la
Cruz y la Media Luna, con la hegemonia del Mediterrdneo en juego, pero
también muchos actos de solidaridad, de caridad cristiana, de cortesias palati-
nas en un marco de singular prestancia.
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Desde que la Orden se instalé en Rodas, dado el medio maritimo en que
hubo de desplegar sus actividades, comenz6 a organizar una flota cuyo poder
y eficacia se hicieron notar muy pronto, especialmente como fuerza auxiliar
de las diversas potencias marinas que en siglos pasados tuvieron que
enfrentarse frecuentemente con la amenaza y el poderio turco. Pero no
hablaremos de barcos que contaron con bravos capitanes y excelentes solda-
dos —y cuya tipologia ha sido magistralmente expuesta en estas Jornadas—,
sino de hombres, situando en su tiempo a los marinos de la devocidn, sobre
todo a los que vivieron las mutaciones y contrastes del siglo de la Ilustracién
en sus perfiles y exigencias. Y no resulta tarea facil. Hay que abordar el
comportamiento humano en funcién de su circunstancia, la tan manoseada
frase orteguiana. La presencia de la Orden de San Juan en la Armada discurre
por cauces definidos de una proyeccion histdrica. Sus exigencias —los tres
votos de obediencia, castidad y pobreza— no siempre fueron concordantes
con determinadas semblanzas. Malaspina, por ejemplo, fue vigilado por la
Inquisicién por cuestiones de fe y su vida sentimental no parecié discurrir por
los cauces de la ortodoxia. De don Cayetano Valdés se dice que era masén (el
gran maestre de la masoneria espafiola, Miguel Morayta, lo incluye en sus
listas. Yo sin embargo tengo mis dudas). Sin embargo, otros marinos de la
Orden cumplieron a rajatabla sus votos. El baylio don Antonio Valdés, frey
Gil de Taboada, el sabio Ulloa, el propio Jorge Juan. No se trata de interpretar
problemas de conciencia, ni de acomodarlos a unas supuestas connotaciones.
La pertenencia a la Orden de Malta, como a las clésicas 6rdenes militares de
Santiago, Calatrava y Montesa, era un mérito muy a tener en cuenta para el
ingreso de los caballeros guardiamarinas en las Reales Compaiiias del
siglo xvi, y desde la fundacion de las mismas hasta 1836, en que se supri-
men las pruebas de nobleza, la pertenencia a la Orden era uno de los méritos
mads valorados. En los espléndidos catdlogos de don Dalmiro de la Valgoma
figuran numerosas crucecitas colocadas al costado del caballero guardiamari-
na como una credencial legitima de autentificacion.

Mi querido y admirado Hugo O’Donnell ha resumido magistralmente las
vicisitudes de la Orden de Malta en las colecciones documentales del Museo
Naval, en las primeras de las Jornadas, con referencia a significados persona-
jes que en ellas figuran, y en esta ultima nos ha deleitado con la revisién de
cuanto ha significado y sobresalido en las mismas. También otro ilustre
ponente de las primeras, el capitdn de navio y doctor en Historia Antonio de la
Vega, biografié a los marinos de la Orden cuyos retratos figuran en el Museo
Naval, bosquejando las semblanzas, esta vez con la pluma y no con el pincel,
del marqués de la Ensenada, Jorge Juan, el baylio Valdés, Santiago de Liniers,
Alejandro Malaspina, Martin Fernandez de Navarrete y Cayetano Valdés. Las
notables hojas de servicios de todos estos marinos ilustrados de muy distinto
talante y trayectoria, fueron pilares del aporte documental de sus hechos de
armas, organizativos, cientificos o historiograficos. Naturalmente, siendo tan
atrayente la tentacion de volver a ellos, mas desde la dptica del anélisis de la
persona que desde la cronologia de sus servicios o trayectoria de sus ascensos
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(la incesante sucesioén de fechas aturde un poco), me limitaré a referencias
puntuales dentro del contexto de la época, dando paso también a las semblan-
zas comprimidas de otros marinos de la Orden cuyos méritos les hacen igual-
mente acreedores a la devocion y el recuerdo.

Este posicionamiento conlleva una serie de reglas que el marino
sanjuanista debe en conciencia aceptar. No basta el lucir la cruz nacarada o
bordada en mayores dimensiones. No es suficiente la acumulacién de méritos
ajenos —padres, abuelos y otros parientes— para convertirlos en propios.
Debe amoldar su perfil al contexto de la Orden que profesa, pero también
responder a sus exigencias en una escala de valores que ocupe un lugar
responsable en una nueva dimension de la fe cristiana dentro también de un
nuevo y profundo sentimiento de libertad tan inherente al marino de la Ilus-
tracion. Asf, el valor y el animo de servirse de su propia inteligencia han de
marcar la trayectoria de los marinos de la Orden que, con la brevedad que
exige el caso, vamos a contemplar.

El servicio de las armas es al mismo tiempo servicio a la comunidad. «Vale
quien sirve», rezaba el lema colocado en los campamentos juveniles de mi
adolescencia. Y esta actitud puede asumirse con sinceridad en un acto de
constatacion formal de que nuestros marinos cumplieron sus normas de hospi-
talidad, fraternidad y caridad cristiana. El hombre no vive en una historia que
de algiin modo queda externa a él. La Historia es mds bien la dimensién inter-
na y la constitucién del hombre. Sus propios actos serdn sus propios jueces
mads alld de las meritorias hojas de servicios, las preciadas condecoraciones y
los juicios de enaltecimiento.

El espiritu de la Ilustracién dejé notar su impronta en los amplios campos
del quehacer humano. De ellos quiza el mds importante fuera el politico, pero
no pueden marginarse ni el cientifico ni el intelectual (y aqui nuestros marinos
se mueven a sus anchas), aunque en un trasfondo todavia a cierta distancia, se
anuncie el adviento del liberalismo (recuérdese que estamos en plena cele-
bracién del bicentenario de las Cortes de Cddiz, en las que los marinos
presentes en ellas —y habfa varios sanjuanistas— tenfan ya definidas sus
posiciones).

Pero el profundo cambio de pensamiento que experimenta la sociedad
espanola del siglo xviil se ha de advertir necesariamente en los hombres del
botén de ancla. El marino ilustrado —sanjuanista o no— posee antes que nada
espiritu de mision, tal vez conciencia de destino histdrico, y aunque parezca
contradictorio, no es politico. No hace politica como la hardn muchos de sus
sucesores en el siglo xix. Le basta con moverse en el ambiente militar sin
desdefiar por ello su formacién intelectual y cientifica, de la que en su
momento habrdn de dar cumplida prueba. Hay ademds un sentimiento que
enraiza en estos hombres en profundidad como nota distintiva de una preocu-
pacién comun. Les duele Espana y, con Espaia, les duele la Marina, que es
medio esencial para su engrandecimiento. Lo saben y lo asumen desde una
actitud personal en la que prima un raro sentido de busqueda de perfeccion
corporativa. Tal vez influya en su talante y gestion las frases de Campomanes
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de que «una nacién vigilante y despierta, cuyo pueblo esté ocupado e instrui-
do en las artes de la guerra y de la paz, mientras permanezca unido a tales
maximas no tiene que recelar de sus enemigos».

En el «paseo pictdrico» que Antonio de la Vega se dio por el Museo Naval
se detuvo en la contemplaciéon de los retratos del marqués de la Ensenada,
Jorge Juan, el baylio Valdés, su sobrino Cayetano, Santiago Liniers, Alejandro
Malaspina y Martin Ferndndez de Navarrete, cuyas semblanzas dejé impresas
en su conferencia de las primeras jornadas. Quedaban sin embargo otros, no
menos destacados y destacables que no tuvieron cabida en sus comentarios,
supongo que por razones de tiempo y espacio. Frey Francisco Gil de Taboada,
Antonio de Ulloa, Francisco Liafio, José Alonso Pizarro, Pedro Martinez de la
Cerda, Manuel Guirao, Felipe Lopez de Carrizosa. Todos estan alli, con sus
cruces de la Orden bien visibles, y todos son merecedores de que se revivan
sus lauros y «curriculos». Pero, por las mismas restricciones que tuvo De la
Vega, yo voy a acortar el censo, en pugna contra el reloj, deteniéndome en dos
ilustres marinos, padre e hijo, unidos en la misma devocion y conducta ejem-
plar. Los dos Ulloa.

Se ha considerado en cierta manera a don Antonio de Ulloa y de la Torre
Giral como el alter ego de Jorge Juan, y desde luego existen numerosas coin-
cidencias entre las dos semblanzas. De noble linaje sevillano, al igual que el
alicantino, guardiamarina en Cddiz junto a su compaiiero, y escogido con él
para la comision cientifica de la medicién en Quito de un arco del meridiano
terrestre. Sus once aflos en América, codo a codo tanto en los trabajos cientifi-
cos como en la defensa de las costas de Pert y Chile de los ataques ingleses,
los hermanan en una importante parcela del quehacer comun. Pero, ya de
vuelta a Espafia sus caminos se separan aunque sus vidas sigan conjuntadas en
el mejor servicio a Espafia.

Ulloa es sobre todo un estudioso, y de la aplicacién de sus estudios —propia
también del polifacetismo de los ilustrados— se obtienen resultados sorpren-
dentes. Ya en el reinado de Fernando VI realiza viajes de informacién por
distintos estados de Europa, y durante ese periodo se lleva a cabo gracias a sus
informes e influencias, la reorganizacién de los colegios de medicina, el
establecimiento de la Real Fabrica de Pafios, las mejoras de los arsenales de
Ferrol y Cartagena y el trascendente éxito cientifico de dar a conocer a Europa
el platino como cuerpo simple, ignorado atn, lo que le vale —dentro de las
tardias gratitudes europeas— el ser nombrado miembro de la Real Academia
de Suecia.

La permanente dedicacioén cientifica de Ulloa, orientada hacia el desarrollo
practico de diferentes disciplinas, investigando técnicas, compulsando teorias
y nuevos hallazgos y promocionando mejoras en diferentes artes y estudios, se
habfa traducido en una serie de iniciativas de las que es el verdadero promotor
en Espafa, como la activacion del gabinete de historia natural, del que serd su
primer director, comenzando una nueva etapa de su vida activa al ser designa-
do superintendente general de Huancavelica en Perd, zona rica en minas de
azogue de las que hizo un detallado estudio, dictando instrucciones para su
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explotacion. América por tanto va a seguir siendo su principal polo de atrac-
cién, pues en 1765 es encargado del gobierno de la Luisiana meridional,
pasando al afio siguiente de gobernador general de los territorios de Florida,
donde difundié utiles conocimientos que en vano lucharon contra la resisten-
cia de los colonos. Su ascenso a jefe de escuadra en 1772 lo devolverd a
Espafia, pero todavia conocerd de nuevas vinculaciones ultramarinas al tomar
el mando de la dltima flota que pasé al Nuevo Mundo y regresé felizmente a
la metrépoli cargada de caudales y buenos frutos.

Se ha dicho de Ulloa que, en guerra o en paz, estuvo siempre dedicado
al estudio de las observaciones maritimas, realizando mediciones, analizan-
do corrientes y corrigiendo cartas nduticas. Sus ascensos en la carrera naval
—lleg6 a teniente general y fue dos veces director general de la Armada— no
los obtuvo por méritos de guerra, ya que sus éxitos de alcanzaban en el campo
de las ciencia y la técnica y el Estado lo recompensaba con puestos de direc-
cién politica, pero ello no supone menoscabo para su hoja de servicios ni para
su condicién de sanjuanista fervoroso y ajeno a toda tacha moral.

Ulloa publica importantes escritos y colabora con las principales
sociedades cientificas europeas, a las que envia memoriales y de las que
recibe titulos y honores. Individuo de nimero de la Royal Society londinense,
de la Real Academia de Ciencias de Paris, Copenhague, Estocolmo, Berlin,
Leizpig, Bolonia... Un completo panorama cientifico, acorde con el espiritu de
interés, difusion y atencién de las ciencias nuevas que han calado profunda-
mente en el marino.

Obras son amores, y entre las suyas se cuentan la Relacion historica del
viaje a la América meridional, hecho de orden de S.M, para medir algunos
grados del meridiano terrestre y venir por ello en conocimiento de la
verdadera figura y magnitud de la tierra, larguisimo pero expresivo titulo.
Noticias americanas: Entretenimiento fisico historico sobre América meri-
dional y septentrional y oriental. Esta obra fue publicada en 1772, traducida a
varios idiomas y muy elogiada por Federico de Prusia a la que le fue enviada
por el autor. Las famosas Noticias secretas, en colaboracién con Jorge Juan y
publicadas después de la muerte de sus autores, en las que se describe con
sinceridad y crudeza cuanto les fue pedido para el acierto del gobierno de
aquellos territorios, y la menos conocida Conversaciones de Ulloa con sus
tres hijos, llena de consejos morales y orientaciones cristianas, y que utilizé
de lazo de conexidn para trazar la semblanza de su hijo mayor, marino de otro
talante y trayectoria, pero también forjado en la devocion religiosa de la orden
hospitalaria.

Nacido en la Real Isla de Ledn —ilustre paisano por tanto de quien os
habla— el 17 de agosto de 1777, hijo de don Antonio y de dofia Francisca
Ramirez de Laredo, hija de los condes de San Javier y una de las primeras
damas que obtuvieron la banda de Maria Luisa. El joven Javier a los diez afios
recibid la carta de guardiamarina y se cruz6 como caballero de justicia en la
orden de San Juan comenzando sus estudios elementales en el navio San Ilde-
fonso. No voy a seguir el sistema seguido por mi admirado Antonio de la
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Vega, de enumerar concretamente fechas de ascenso, destinos, trasbordos, etc.,
entre otras cosas por razones de tiempo. Estuvo en el combate del cabo San
Vicente y, ya como teniente de navio, en la funesta batalla de Trafalgar y en la
rendicion de la escuadra francesa de Rosily.

Antes y después hizo viajes y largos cruceros a Veracruz y otros puertos
de América, y estuvo algunos afios destinado en el fatigoso servicio maritimo
que entre La Habana, Campeche y Veracruz exigié la guerra con las antiguas
posesiones sublevadas. Mand¢ la fragata Perla y, de capitdn de navio, el San
Pablo, y ascendido a brigadier en 1825, fue destinado a Madrid como vocal
de la Junta Superior de Marina. En 1832, tras la destitucion del ministerio de
Calomarde, se le confi6 la cartera de Marina en el gabinete presidido por don
José Cafranga. La probidad y la firmeza de unos ministros que subieron al
poder en unas circunstancias tan dificiles quedan justificadas en la Historia.
Ulloa fue el que, desempefiando interinamente el Ministerio de la Guerra al
mismo tiempo que el de su departamento, comunicé las érdenes para el
desarme de mas de 200.000 voluntarios realistas y el inmediato reemplazo de
los capitanes generales y segundos cabos de los distritos, providencias ambas
que aseguraron el trono a la reina Isabel II a la muerte de Fernando VII.

Al término de su gestiéon ministerial, Ulloa fue promovido a jefe de
escuadra y destinado al departamento maritimo de C4adiz, pero volvié a
recibir la cartera de Marina en 1837 en el ministerio Bardaji, dictando
disposiciones muy favorables para el buen gobierno de la Armada, lo que no
le impidi6 presentar su dimisién poco tiempo después. Gentilhombre de S.M.
en 1839, obtuvo por antigiiedad el ascenso a teniente general de la Armada y
se le confiri6 la comandancia general y apostadero de La Habana en 1842.
En este mando destacd por haber sido el primero que pasado medio siglo
diese alguna vida al arsenal de La Habana, ordenando la construccién del
bergantin Habanero y de la corbeta Luisa Fernanda. Tras la caida del regente
Espartero, el capitdn general de Cuba ordené a Ulloa que le reemplazase
interinamente en aquel mando superior hasta la llegada de su sucesor en
propiedad, el duque de Tetudn. Ulloa acepté disciplinadamente el encargo, y
en los treinta y cinco dias que lo desempefid, juntamente con la comandancia
general del apostadero, hizo renuncia de los legitimos gajes que le corres-
pondian como capitdn general. En prueba de gratitud, y por los servicios
prestados, se le concedidé la banda de Carlos III (ya tenia las de San
Hermenegildo e Isabel la Catdlica), y a su regreso a Espafia fue nombrado
senador del Reino.

Falleci6 en la corte a los setenta y ocho afios, con el grado de capitidn
general de la Armada y célibe, honrando asi los votos contraidos en la Orden
de San Juan. Era pequeiio de estatura, pero de fuerte complexion, generoso y
desinteresado, de afable trato y caballerosas cualidades. Asimilé perfecta-
mente los consejos paternos y supo honrarlos. Fue un testimonio vivo del
binomio de integraciéon de hombres que provenientes de la Armada, en la
institucién hospitalaria supieron aunar espada, pluma y hébito en pro de la
grandeza de Espaifia, como dijo Antonio de la Vega.
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Hoy como ayer, la historia de la Soberana Orden Militar y Hospitalaria de
San Juan de Jerusalén, de Rodas y de Malta es parte de la historia de la civi-
lizacién y sigue siendo fiel exponente de una plena dedicacion para aliviar el
sufrimiento humano. Sus hombres se han renovado, pero mantienen firmes los
nobles ideales que recibieron de quienes les precedieron. Los lazos de identifi-
cacion con la Armada y los marinos que tuvieron la honra de servirla se han
puesto cumplidamente de manifiesto a través de estas jornadas, distanciadas
por el tiempo pero unidas por una misma voluntad y un titulo ejemplar: La
Orden de Malta, la mar y la Armada, o si se quiere, en titulo simbdlico, La
nave que arribo a buen puerto.
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