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INTRODUCCION: LA LLEGADA DEL FERROCARRIL AL ARSENAL

Hoy resulta extrafio imaginar que una via de ferrocarril discurriera por el
Arsenal de Cartagena, como también lo hizo por el de La Carraca y El Ferrol.
Sin embargo, nada mas razonable, teniendo en cuenta el crecimiento de la
industria pesada a partir de la mitad del siglo XIX. El uso de vagonetas sobre
railes era el mejor medio para mover materiales que alcanzaban pesos de
varias toneladas entre distintos talleres y entre estos y los varaderos. Por otro
lado, el significativo aumento del personal de maestranza en el Ultimo tercio del
siglo XIX hizo que las locomotoras fueran muy utiles también como medio de
transporte humano.

Tenemos noticia de que el 6 de )
noviembre de 1857 se encomendé al T
Capitan de fragata (CF) Miguel Lobo y
Malagamba, comisionado de la Armada
en Paris, la adquisicion de dos maquinas
locomovibles, una de cuatro caballos de &
fuerza y otra de seis, de la casa Sr.
Calla hijo. Dichas méaquinas habrian def}
costar 11.300 francos, con un costo #&
adicional de 2.000 francos para ell®
traslado. La operacidn se hizo efectiva el &
23 de ese mes, con el envio de 17
bultos, que fueron recibidos en enero de ™ —
1858. Este mismo afio se le encargo al

CF Lobo la adquisicion de otra maquina
locomovible de tres caballos.

Resulta significativo que el ferrocarril se utilizara para el servicio del Arsenal
antes de estar disponible para los cartageneros, lo que sucedié apenas un afio
después, en 1859. La ciudad, que habia experimentado una notable decadencia
en la primera mitad del siglo XIX, empezaba ahora a reactivarse. El nuevo
medio de transporte tuvo un gran protagonismo en esta transformacién, al unir
la via nacional con un entramado de tendidos que alcanzaban las distintas
zonas industriales que prosperaban en los alrededores, y a estas con el puerto
comercial a través del muelle de Alfonso XII, que entré en funcionamiento en




LA CONEXION DEL ARSENAL CON LA LINEA GENERAL DE CARTAGENA:
ANTECEDENTES

Con la signatura M I k, existe un legajo especificamente referido a la
adquisicion de vagones y locomotoras y las reparaciones y ampliaciones del
tendido de ferrocarril en el Arsenal, reflejo de las variadas vicisitudes que
podian acarrear estas operaciones. Nos centraremos, no obstante, en un
interesante y ambicioso proyecto que aparece documentado por primera vez
en 1885, para conectar la via del Arsenal con la general de Cartagena a través
del muelle de Alfonso XII.
Inicialmente, este proyecto se planted por la necesidad de conducir torpederos
del tipo Castor y Pollux, de hasta 30 metros de eslora, desde el Arsenal hasta
la via férrea del puerto que terminaba en El Batel. Hay una Real Orden
. comunicada de 7 de mayo de 1885 por la que
. pide un estudio y proyecto para determinar
. .~ la manera mas sencilla de llevar a cabo estos
"+ traslados, junto con el presupuesto
. correspondiente. El proyecto debia indicar el
~ " sitio mas adecuado para construir el varadero
o donde hubiera de subir el torpedero, la
Lenioer 40 Dasada, 10s medios de transporte y arrastre y
oits, ‘f/; el disefio de un ramal de empalme con la
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vias que hubieran de recorrerse, determinar

la resistencia necesaria de los vagones,

construir varaderos en las estaciones de

término para poner a flote los torpederos tras

el viaje terrestre y prolongar 21 metros hacia

la mar el varadero de El Batel. Desde este varadero a la via de la estacion

habia un corto tramo de camino por hacer, que no podia trazarse ni

presupuestarse porque no se permitia el acceso a aquellos lugares, debido a
cuestiones sanitarias.

PLANES QUE SE APRUEBAN, EJECUCIONES QUE SE DEMORAN

A pesar de estos obstaculos, el plan sigue su curso, solapandose con el de
ampliar la via férrea dentro del mismo Arsenal. El 25 de octubre de 1887, la
Comandancia General del Arsenal dirige al Capitan General del Departamento
un oficio en el que expresa la gran necesidad de transportar materiales muy:
spesados y el perjuicio de que estos materiales permanezcan demasiado tiemp:




los muelles por la dificultad de su arrastre. Lamenta que las obras de
ampliacion de la via, aprobadas por Real Orden de 30 de septiembre de 1885,
hayan dejado de ejecutarse, por haberse desviado su presupuesto a otras
urgencias. Se refiere también a la indispensable condicion de construir un
puente de hierro que sustituya al de madera frente al Almacén General, por el
cual esta proyectada la via.

El 12 de diciembre del 87, el Ministerio remitié al Capitan General un plano
con el proyecto para el enlace, que no conservamos. El trazado propuesto
pasaria por delante de la muralla del mar sobre el terraplén del muelle de
Alfonso XII, introduciéndose en el Arsenal mediante una horadacién que
habria que practicarse en la tapia del Penal. Un informe elaborado por los
jefes de los ramos de Ingenieros y Artilleria, fechado el 10 de enero de 1888,
alaba este proyecto, manifestando su notoria utilidad: ligar la maquina del
Arsenal con los centros industriales de produccion apllcables a la Marina de
Guerra y concentrar y transportar |
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giratoria para cambiar en angulo recto la

direccién de la via y pasar los vagones
cargados debajo hacia el muelle para la
carga y descarga, lo cual originaria otro gasto de consideracion. La Junta
propone un nuevo trazado, una gran curva sin desnivel sensible y sin mas
obra que la de un pequeno puente que salvaria el arroyo que pasa por cerca
de la Concepcidn, atravesando terrenos pertenecientes al Estado en casi su
totalidad. También haria falta un tunel abovedado que perforaria la muralla,
desde la cual penetraria directamente en el Arsenal por la espalda del
Almacén General, evitando el paso por el presidio. Todos los inconvenientes
del otro trazado, incluso la necesidad de plataforma giratoria, serian
eliminados. Ademas, el trazado seria de 1100 metros frente a los 1230 e




se fundaba en una premisa no realizada, como se verific6 mas adelante: la
ubicacién prevista para la nueva Estacién de Ferrocarril, que finalmente se hizo
contigua a la anterior. Desgraciadamente, no contamos con una copia del plano
en el que se reflejaba esta alternativa.
El 21 de enero de 1891, se expresa nuevamente la Superioridad sobre la
importancia de unir el Arsenal con la linea Madrid-Zaragoza-Alicante, lo que
permitiria abastecer facilmente los buques de combustibles nacionales de la
cuenca carborifera de Belmez, situada en la provincia de Cérdoba, sin necesidad
de trasbordos, y dispone que se solicite al Ayuntamiento de Cartagena la
autorizacion para construir la via trazada sobre un plano adjunto, que, como
vemos en la imagen, sigue el plan inicial.
| El proyecto, no obstante,
' quedd trabado durante afos
debido a su insalvable
magnitud. Hay un informe
de la Comandancia de
Ingenieros de 1898 que se
refiere a los problemas que

] T ey planteaba introducir el
trazado ferroviario en el

» Arsenal. Una de las

alternativas requeria

atravesar la muralla muy
oblicuamente, inutilizando el
edificio de la Sociedad
T ——— e ——-— M Ar{tiMa Yy casi  en  su
totalidad el almacén vy el
Mercado de la Pescaderia.
Otra, que la Marina
construyera el ramal, que, al coste del tendido, afiadiria el inconveniente de
atravesar la alameda de San Antdon y carreteras de Madrid y tomar unos cursos
violentos. Si se mantenia el plan del Ministerio de entrar por el Penal, habia que
perforar dos tapias de enorme grosor.
Por Real Orden de 24 de abril, quedé aplazado el proyecto.

El PROYECTO DEFINITIVO

A la envergadura de las obras que habia que acometer, se afadi6 ademas el
problema de que la anchura de la via del Arsenal era diferente a la de la via
general. En 1919 se habian adquirido materiales que por este motivo resultaron
inviables. Por otra parte, la adquisicién de los nuevos camiones de gasolina,
capaces de transportar materiales de hasta cuatro toneladas y de arrastrar otros
de hasta diez toneladas, estaban supliendo en buena medida la necesidad de la
via férrea.




ARCHIVO NAVAL DE CARTAGENA

La dltima noticia que tenemos es que, con fecha de 11 de mayo de 1922, la
Jefatura de Estudios y Construcciones de Ferrocarriles del Centro y Sur de
Espafa envid un oficio al Capitan General del Departamento, informando de
que el tendido de enlace del puerto de Cartagena con esa base naval estaba
acabado y que habia decidido hacer pruebas de circulacion los proximos dias
18, 19 y 20 del mes corriente.




